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KSH KOKKUVOTE

Strateegilise planeerimisdokumendi ja keskkonnamoju strateegilise hindamise
eesmark ja protsess

Strateegiliseks planeerimisdokumendiks on Ida-Viru maakonnapl aneeringut t
teemapl aneeri ngiNageea tebdbVbpigu trassi koridori t2psust a
trassi koridori m&a&ramined (edaspidi ka teemapl aneeri
keskkonnam»j u strateegil i niekahKSH) algatati elda{Veuw Magvandma

29.07.2008. a. korraldusega nr. 226.

K2esoleva teemapl aneeringu eesm?2rgi ks on riNarngitragsi» hi ma

asukoha t&2psustamine ja vastavusse Vviimine | k-Mieus s i n
maakonnas,iNamwhasri | »i gus k0868, 2s.h J»hvi p»hjapool s
i mbers»i du ni ng Si Il | ama&e ie¢mber s»i du trassi asukoha

VodavaiRi i gi k¢l a (Narva ¢mbers»it) trassi kor i dsseaduseg 2 psu

A7 Ig 3 p 10; A 7 1g 6 ja A 291 ning teeseaduse A
projektide koostamiseks.

Ikl assi maantee vajaduse p»hjustab kaks peamist aspelk

- Tagada planeeringuga k2sitletavatel teel »i kudel i1k

- Taga d a pl aneeringuga kasitletavatel | »i kudel kasve
l 2bil askev»i me.

Pl aneeringuga h»| mat av t rVaisrsu kmaaldonna 2bitbvil,daToi |l a |

ning Kohtla-J 2 r ve | i nna. Tassi koridori n aNarva ja SlargasJe» € suuv aldi nS

ning Kohtla ja M2%etaguse val d.

Keskkonnam»j u strateegilise hi ndami se eesm?rk on hi i
eel datavat ol uli st m»j u keskkonnal e, anal ¢¢sida sel
v»i mal usi n i n ganek ebdbavaineat lalepdusvariandi valikuks. KSH algatati Ida-Viru

maavanema 29.07.2008.a korraldusega nr 226. KSH vi i di | 2 bKe swasotnanvaam »tj u
hi ndami se j a keskkonnaj uht i nming svastavale méskkonmraardat spedlte

29.12.2009 heaks kiidetud KSH programmil e (Lisa 1). KSH k2igus
erinevaid osapool i vastavalt seadusKeskkbwnhemeyat &l a@di
ja keskkonnajuhtimiss¢gsteemi seadusele ka Hal Jdusmenet|l
KSH k?2iigiucsi vl @2bi j2argmised avalikustamise voorud:

- KSH progr ammi avali kustamine (koos teemapha®@0®y i ngu

- Trassivarianti de v »r dikustaneineti um? e mapdlt2010a v a

- T2iendatud trassivarianti de v »s thémaplaneesnga leskiisiga)tia mi ne
august-september 2010;

- KSH aruande avalikustamine.

Kogu protsessi valitel on i nfo teemapl aneeringu k

teemaplaneeringu veebilehel aadressil: http://johvinarva.hendrikson.ee.

Eelistatud trassi valik

Pl aneeri mi sseaduse kohase protsessi k2aigus selgitati
ol emasol evas asukohas, kaal ut at i v»i mali ke aluvuseganat i i
kaasnevad muudatused teemapl aneeringuga h»I| mataval al
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Il 2 bi trassivarianti de v»rdl us, m$t | @2 Kkigti glhd ndkamiug me
Teemapl aneeringu k2aigus [ 2(bni2viitiedkasv a tma aakpgaasku¢t ¢ussvaarnsa la v U ¢
hindamine omavalitsuste arenguplaanidele jms), kui ka tee tehniliste lahenduste arvandmeid.

V»rdluse aluseks olid muuhulgas |ja&rgmised kaesol eva

aruanded/abitabelid:

- V»tmetegurite skeem, ( ovma wWauldi tisnutsetrevsj uluddkei p»hj al t eh
Lisa 5),

- AMaantee ja sellel olevate rajatiste seisukorra hind

- ALiiklusohutuse anal ¢¢gsfi, t°° nr P71/09_ 02,

- ALiiklusuuringudid, t°° nr P71/09_03 |,

- AGeol oogilised Pimgi mPYddm9 0%,

- ATrassivariantide maksumusedid, tabel nr P71/ 009.

Li saks on kasutatud j2a@rgmisi allikaid ja materjal e:

- Erinevad andmebaasid j a kaardi materjalid (n2&i+t . EE
Keskkonnaregister); Kultuurijm} |l estiste riikIlik regi:¢

-1 leriigilised, maakondl i kud ja kohali ke omavalitsust

- T2iendavad kirjalikud seisukohad erinevatelt osapool

Kaevandused) nende arenguplaanide kohta.

Trassivariante albAlrelvir dvlassglkarvi t eeri umil e:

1 M»ju 1iiklemisele

2. Maakasutus ja ehitatud keskkond

3 M»j u inimesele

4 ., Maj andusl i kud m»j ud

5 Ehitusaegsed m»j ud

6 M»j u | ooduskeskkonnal e

7. Maksumus ja ressursikasutus

V»rdluskriteeriumid omakomdatpagat(ivt altamlssiitvaernianti de
Lisa 4).

Li saks arvestat.i eelistatud trassivariandi osas o}
omavalitsustelt ja ametitel saadud seisukohtadega ja avalikustamiselt saadud tagasisidega.
V»rdluse tul emedeélstlaeiutdud r as s, mille p»hjal koostati

kantud j2rgnevale joonisele.

R L Lk r—
L e e TI LTt T PRt

------

Joonis. Eeliétatud trassi asukoht
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Vastavusanaliilis

Keskkonnam»ju strateegilise hindamise k2igus viidi | @
analsgd i teemapl aneeringuga kavandatava (eelistatud |
raamdokumentidele ja rahvusvaheliste, Euroopa Liidu ja riiklilke k es k k onnakai t se ees m?
Anal ¢ ¢si j aoks s»nastati rahvusvaheliste j agilisedi i k1 i
keskkonnaeesm?2rgid. Vastavusanal ¢¢si ja@reldused olid |j
Kaesol eva teemapl aneeringu koost ami sel j a keskkonna
t2hel epanu p°e°ratud k»igile vastavusanal ¢¢sis kasitl
eesm?rekisgaavut ami sel e aitab pl aneeringuga kavandat av
kavandatava summaar set m»ju v»ib lugeda positiivseks.
i sel oomust tul eneval't v»i b v2&alja tuua teatud kaonfl ik
neid eesm2rke arvestatud sobivaima | ahenduse | ei dmi sel
Oluline on siinkohal valja tuua, et peami sed konf |l i kt
eel k»i ge seoses |liiklussageduse kagwvamniagaga& rmgiedggselle
l' ii klusohutus ja Iliiklus¢ghenduste toi mi mine, on suur ¢
11 disel t tuleb Iliiklussageduse kasvu (nagu ka sell ega
keskkonna seisukohast oluliseks negativs e ks aspekti ks. Samas, kaesol eve
raames on v»i mal used l'ii kl uskasvu pi durdami seks
Akt septeeritavaks ei tohi ks |l ugeda |l ahendust , et j 2
eesm2rgiga muuta | ii k bhlikiks/ebamegavaksnet see haktaks liikluse kasvu
pidurdama.

K2esol eva pl aneeringu eesm?2rgi ks on | ei da ning res
maant eede | aoks, samas ei p»hjenda k&esolev planeer:i
vajadust -Nadvsah vil »i gus. I kl assi maant ee raj ami se vV a
tasuvusanal ¢¢sidega (mis peavad andma positiivse tul e
tuleb va@alistada keskkonnam»ju hindami stega, mi s koost e
i htl asen vastavusanal ¢¢si tul emuseks see, et mi tm
problemaatiliste) keskkonnaeesm2rkide t2itmiseks tul el

liiklusintensiivsuse kasvu pidurdamiseks. Selleks on soovitatav pidevalt ajakohastada transpordi
valdkonna riiklikke ja maakondlikke arengustrateegiaid i kui leitakse lahendused liikluse kasvu
pidurdami seks, va@alistatakse sellega ka v»imali kud teec

Eeldatav keskkonnamoju ja selle leevendamise meetmed

KSH aruande peat ¢ ki s 8 on kirjeldatud teemapl aneeringu | ah
kaasnevat m»ju ning tuuakse va&@lja meetmed ja tingi mu
ning olulise negatiivse m»ju valtimiseks.

Eel dat avat keskkonnam»j u jneidlo@me vkeinrdjaeviadiadt ume et2r gmi st e
kaupa:

- M»j u maakasutusele, asustusele ja ehitatud keskkonna
- M»ju inimesele

- Majandusl i kud m»jud

- M»ju kultuuriv2artustele

- M»ju |l ooduskeskkonnal e

- Ehitusaegsed m»jud
- Ressursi kasutus ja j22tmeteke
- Edasine seire ja keskkonnakorralduskava

Heakskiitmisele, 14.06.2012
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Esitatud leevendavad meetmed fikseeritakse teemaplaneeringu seletuskirjas tingimustena
edasi ste arendust egevuedwe nld2abviavtiei mmeseetimet e j2r gi mi sel

kavandatava tegevuse realiseerimisel olulist negatiivsetm» j u v »i mal i k v2 1l ti da.

Pl aneeringuga kavandatava tee realiseerimiseks koost a
(eel datavaltt | »i kude kaupa). Teeprojektide k2igus tu
vastavalt Kes kkonnam»j u hindami sei thias sk¢esstkekeonmi n,aat dnéhdatas ted e

rajami sega kaasnevaid m»jusid t@psemalt, arvestades
projekt koostatakse | ¢hikesele | »igule ning keskkonna
seda p»hjendada niabulvssiedal n&gdtii vsed m»j ud vali

eel hindamise k2igus.

Tee projekti keskkonnam»ju hindamine (v»i vastav eel
rajami sega kaasnevaid m»jusi d.
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1 SISSEJUHATUS

Strateegiliseks planeerimisdokumendiks on Ida-Viru maakonnapl aneeringut
teemapl aneeri ngiNageea tebdbVbpigu trassi koridori t2psust a
trassi koridori m&a&ramined (edaspidi ka teemapl aneerin
eesm?rk on m2arat a p»hi maoa-Naega nmaalht eldalri3iahvi eel »i
trassi koridori asukoht . P»hi maantee uue trassi korido
liiklusolud ja liikluse prognoositav kasv. Teemaplaneeringu algatamise ettepaneku esitas
Maanteeamet. Planeeringu algatab, v»t ab vastu j a k-¥itut maavandm, bdla
koostami st korraldab maavalitsus. Teemapl aneering j @
hindamine (KSH) algatati Ida-Viru Maavanema 29.07.2008. a. korraldusega nr. 226.

Keskkonnam»j u strat eecgielsimte Kk hiomd ahmimreat a ja kirjelda
eel datavat ol uli st m»j u keskkonnal e, anal ¢¢sida sel
v»i mal usi ning teha ettepanek sobivaima | ahendusvari ar
Trassi korido#itdabimmakdana J»Kaivara valdaining Kghda-J2r ve | i nna
Tassi koridori naabrusesse j22vad-Jseds lamdd,nn Naari mag jKa
M@ et aguse val d. Pl aneeringuga k2sitletav ala on n?2ht a
Lisas 2.

Planeerimisseaduse kohase prot ses si kaigus selgitati valja trassi
ol emasol evas asukohas, kaal ut ati v»i mali ke alternati.i
kaasnevad muudatused teemapl aneeringuga h»| mat aval al e
Prot sessi | 2bi vii missueskise jvaa sgiusvltind tsee ket moodust at i j uh
Ida-Vi r u Maavalitsuse, Maant eeamet i, | da Regi onaal se

Hendri kson&Ko | a O] Reaal proj ekt) esindajad. Koost©°©
|l ahenduse va&aljam2Pgami seheesti hedat koosto°°od ka Koht |
ning Kohtla-J 2 r v e j a Si | | ama&ametil, iKeskkonnaametia ja Muinsuskaitseameti

esindajatega.

Teemapl aneeringu materjalid koosnevad j&rgmisest:
1.Teemaplaneeringu kaardid (teemaplaneer i n g u koondkaart M 1:100 0
|l ahendust kirjeldavad kaardid omavalitsuste | »ikes
2.Teemaplaneeringu seletuskiri
3.KSHaruannejaTul emus!| i kkuse&?2aemsall ggys aruanne
4. KSH ja teemaplaneeringu menetluslikud lisad (otsused, teated, osalejate nimekirjad,
protokollid, kirjavahetus) i er al di kaust, |lisatakse k2esoleval e
5Teemapl aneeringu k2igus | 2bi VierdudiuukuPidgueeaar uan
a. Liiklusuuring,
b. Liiklusohutuse anal ¢¢s,
c. Maantee ja sellel olevate rajatiste seisukorra hindamise aruanded (BMS, PMS)
d. Geoloogiline uuring
e. Tasuvusanal ¢¢s.
Kadesolev aruanne koondab endas Keskkonnam»j u hi ndami se
keskkonnajuhtimissg¢st ejimngse KSéaaduannet ning teemaplaneeringu
lahteiilesande jargset Tul emusl i kkuse anal ¢ ¢Nsmetatud kaks araannet on
koondatud kokku k2 es ol ekuna yastavate uaauarthete sisy, on suures osas
kattuv. | ht | sobivad Tulemus | i kkuse sisulails¢esdsil »i gud KSH aruande ot
toovad KSH aruandesse lisaks tee kavandamisega seotud tehnilisema iseloomuga aspekte
nagu:
* Tee infrastruktuuri de j a l'ii kluse detailsem ¢l eva

liiklusohutus);
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* Tasuvusarvutused ja T fanaavadnalkyasntitatiivse a
sotsiaal maj andus| i kse¢ anmijsueckesg g aartveee vajaduse ¢l e otsus

Aruanne koosneb j2rgmistest sisulistest osadest:

* 1'levaade teemapl aneeringust (eesm2rk, sisu, seos tei
* Teemapl aneeringu ja KSH protsessi il evaade

* Olemasoleva olukorra ja keskkonna kirjeldus

* Eelistatud trassivariandi valik (¢l evaade ja detail s
* Kokkuv»te tasuvusarvutustest ja finantsanal ¢¢sist

* Vastavusarial pbkaneeringul ahenduse vastavuse anal
keskkonnaeesm?2rkidel e

* Planeeringulahenduse eel datav m»ju kirjeldus ja |l eevendavad m
* 1l evaade KSH aruande avali kustamisel saadud tagasi si

K » i pkaneeringu menetlusdokumendid lisatakse planeeringuleer al di k°i t ena.

KSH aruande koostamisel ilmnenud raskused

M&rkimisvaarseid r asdkucsliyl imldskistalt@kkKsH | 2 bi vii mi st, ei
kuid siisklievbubaem»ned asplektsipedr tmigthan KS° k2aigus t2he

Kuna tegemi st on teemapl aneeringuga, mis ¢hendab enda
tasandit, aga ka detailsemaid (pigem teeprojektile iseloomulikke) lahendusi, varieerusid

m»nev»rra erinevate amet kondade j a mini steer- gami t e
Kommunikatsiooniministeerium, Maanteeamet) seisukohad teemaplaneeringus kasutatavate

meetodite osas. | htdmmesdr i olgiu teesmiplgi ks | ei da kompr
vajaduste ja eesm®rkide ning kohali ke olude vahel, m
seisukohad planeeringu lahenduse osas sageli ministeeriumite ja Maanteeameti seisukohtadest.

Erinevate osapoolte sei sukohtade | 2hbi arutamine ja kompromi ssl
oluliselt KSH protsessi v»rreldes esialgselt kavandat
KSH-d | 2@ b v i | maakohnaplaneetingut asandi |l e vastava detail suseg
Seet »ttu ol id hi nnarnvgaudt e kK $ h tkeaasnudt naetd sagel.i pi gem |
kvantitatiivsed ning | 2bi viidud prognoosid v»rdl emi s
taki stanud see KSH jaoks oluliste hinnangute | 2hbi viir

Kaesol eva maakonnaritnegeumpap |l aeser veeritakse trassi korii

p»hi maant eega seotud arendust e v » i ma lSankak uai tapdt&k a s
teemaplaneeringuga otseselt veel kavandatud tegevuste ellu viimist | a s e edodvitud
tulemuste saavutamist. S e e g ab teermaplaneeringugaet t e n2htu v»i mali k kes
k¢l l s u u r eeemaplanaesingu lahendusest, aga samal ajal ka erinevate edasist arengut

ellu viivate osapoolte keskkonnaalasest asjatundlikkusest, haldussuutlikkusest, vajadustest ja
erinevatest (N2 i t eks eel arvelistest) p i i maakomnaplaredéringu X8k-ga»t t u
al ati t2pselt v»imalik ette n2ha reaal se keskkKoaintalmet u
t»en?2olisi tteagnajpl mgieer i ngug aegevudteerakeddanisedkorral ni ng v21 j a
toodud peamised v»imali kud ohud. jAadeajevreqaldher ade aneieg ene

seega edaspidij 2| gikadap»hi maantee ja teedev»rgu kavandami se e
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2 Ulevaade teemaplaneeringust

2.1 Teemaplaneeringu eesmirk ja sisu

Planeer i ngu koostami se eesmark on |l eida sobivaim asukoc
l'ii klusohutuse tingi musi maant eel ning tagada Suj uv
si htpunktide (rahvusvaheline j a riigisiseste i nna

majandusliku, sotsiaalse ja kultuurilise keskkonna ning looduskeskkonna arengu pikaajalistest
suundumustest ja vajadustest.

Tallinn-Nar va maant&Nard¥ahvi»i gu n2ol on tegemist p»hi maan
s»i dusuunas ¢ ks s»i duradag, malant eedegami sjta rlii gi kaudu
mahas»i tu kohal i-tkkeh &vateededel emaj api dami stel e j ne. L »
raadiusega k»veraid, ri stmi kud pai knevad kurvide | 2h
pi kin2htavus enne r i.sNaantéeklarvilkssosagt itulenavalt on toimunud teelt

vadaljas»ite ja kokkup»rkeid vastassuunas s»i tva s»idu
l'ii klus»nnet usi jalak?2ijate ja jalgratturitega. Ma an
asuvad toesgsbusbett Sill am2el k a Su@iremhtasse® dinnaslesska on

koondunud kaval dav osa rahvasti kust, maapiirkonnad on asus
l'inna vahelisel al al koondub asustus mer e aarde, k u
keskused i Toila ja Voka alevik. Suur emates asulates ja linnades ni
hajaasustatud piirkondadega v»rrel des oldine dsalkaalt @and e 0
pendel r aSmdmls. on | innade | 2hedal ' ii kluskoosseisus suu
pai knevad sagel i ri stmike piirkonnas ning chistransp
kergliiklusteede ja kergliiklejatele m»el dud ristete ¢

Autostumi se tase Eestis on t»usuteel. K osels peespektiivis! i i k |
|l ii klussagedus, mi s eeltoodud probl eeme 'v2009. gaastals ¢ v en
J»hXNarva | »igu-B900D0i adBO6DOD °°p2evas, siis vastava&brt | i
eel dada |l iiklussageduse t »us kasvuskgefaariummialotra K925-a1€4ll a s e
ning kiire kasvustsenaariumi korral 11314-2 1244 aut oni ©°°p2evas.

Tallinn-Nar v a suund on tahtsaim Eestit {E@rbapa vaNetimee ma a
transpordimarsruut. Ligi kaks kolmandikku rahvusvahelisest kaubaveoliiklusest kulgeb Tallinn-

Narva suunal, sellest 10% maanteel. Transiiditrassid, sh Tallinn-Nar va maant ee, on t2@
riigisisesteks chendusteedeks ol uliste keskust e \Y
valjakujunemistwuumihg s@egahemaa v&2hendamist.

Liiklusohutuse parandami seks j a Suj uva chenduse | o«
rekonstrueerimist®°de | &biviimine (olemasoleva tee »g
eritasandiliste ristmike ning koguja- ja kergliiklusteede rajamine jne), kuna praegune
transpordi ¢hentNasvalamibiann edar ¥ahvli»i gul e v»i mal da
l'ii kl emi st l'ii klussageduse j2tkuval suurenemi sel, aeg
arenguv»i malust e kasutami st . Suj uv j a u ahvlisdahelistél @2 r n e
suundadel m»jub positiivselt riigi konkurentsiv»i mel e
arengut, mis on keskuste v»rguna toimimise eel duseks.

Eelnevast tulenevalt koostatakse maakonnapl aneer i ngutteembaflapeerirgt a v

p»hi maanrtl (E20) Tallinn-Nar va tr assi asukoha ta@psustami seks |
kl assi maanteel e esitat a\vaartveal el »n »guue 12 ki@ 8lJ6»3tg v2ih  J-sah v i p
i dapool se ¢mbers»idu ning Sill am?2e ukdeariantiiddeu vt»rradd suis

! Maantee liiklussageduse andmed AS Teede Tehnokeskuse andmetel
20U Reaalprojekt ,,Liiklusuuringud®, Tallinn 2010
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teel ning VodavaiRi i gi k¢l a (Natyatgmlsesin sxkiori dor i t 2 pstagaba mi s ¢
planeerimisseaduse A 7 | g 3 p 10; A'n7i nlgg téeejseadude A 17 1g 1
maantee projektide koostamiseks.

P»hi maant ee tarsadsima@intkle) asukohavalik ning -BRixihgi k 4lda
trassi (rr kl assi maanteed) koridori val i k, toin
keskkonnam»ju strateegilise hindamise ja alternatiivs
V»r ¢gltw!l emusi j a kohali ke omavalitsuste seisukohti é
maakonnapl aneeringu t@psusast mes, mis kulgeb kas ol el

uues asukohas.

I kl assi maant ee (p»hi maant ee) val jaehixiadnitseed, r kauj
vastassuunalised s»idurajad on eraldatud eral dusri bageé
teele peale-j a mahas»i du kohtade arv on viidud miini mumini
juurdep?22su tagami seks on r ajatelke jadjaldrattynit¢laltikiemnibeks ¢raldi a k 2 i |
asetsevad kergliiklusteed. Maantee ¢l etamine kergliiKkl

Il klassi maantee puhul on valdavalt tegemist olemasoleva maantee remondi ja
rekonstrueeri mi sega, snirluleerkaiakise nvedomaj atakse (uues
s»i dut ee. S2jilivad ol emasolevad mahas»idud ja juurdep
kogujateede vajadus puudub.

Lisaks trassikoridori asukoha m2a2aramisel el m383phmatdse,]
ristete, kergliiklusteede ja tunnelite, kogujateede, bussipeatuste ning parklate ja puhkekohtade
orienteeruvad asukohad. Tul eneval't maakonnapl aneering
rajatise asukohad, samut i e r ilaharsdased ja Isellsst wlerev mad-alas s » | m
suurust @ psustada tee projektiga.

Teemapl aneeringuga on m22ratud konfliktal ad, kus met s|
kus elamute-j a ¢l dkasutatavate hoonete al al v»i b m¢grakoorm
m¢rataset . ¥kotdwikn ¢ Idiet ¢ ani ng m¢rat»kkeseinte t2psed as
va@l jaspool medinatal ebe progskaidga t2psemate uuringute
P»hi maantee ja |11 kl assi maantee t@2praé ass K&t M e i ¢
sees vastavalt maantee klassile) m22ratakse tee proj ek

2.2 Teemaplaneeringu seos teiste asjakohaste strateegiliste dokumentidega
2.2.1 RIiiklikud dokumendid

Uleriigiline planeering Eesti 2010

ileriigiline planeeri ng kKieisdet u2d0 120 000n. haeaaskt al . Pl anee
¢l di sed ruumilise arengu suunad-jna neggl dopnl aanlewes @ knsg urhaa kko
Pl aneeringu koostami sel on | ai emat eks arengueesm?2r ki
rahuldamise ruumiline tagami n e, Eesti asusjtars snagatseerkiust ruktuuri
s2ilitamine | a edasi arendami ne, asustuse ruumiline t
sidumine Euroopaga ning |l ooduskeskkonna hea seisundi ¢
Kaesol eva planelemangugd &l ad j22vad Eesti 2010 kohas:
(m»ju)piirkonda, kus arengueel duseks ning arenguid
Tallinn-Narva maantee kui transiidikoridor. Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga
kavandatav maant e e rekonstrueeri mine |l oob v»i mal used kiir
|l ogistiliselt soodsad asukohad koonduvad eel k»i ge
prioriteediKks transpordi valdkonnas-l38éak shueniail gisht i nt
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toet av a infrastruktuur.i v &dll¢ aosaka romn kha fallisreNarva maantee
rekonstrueerimine.

Transpordi arengukava 2006-2013

Transpordi arengukava aastateks 2006-2013 on riiklik strateegiline | 2hte
transpordisektori arendamiseks Eestis. Transpor di arengukavas s@testat.
p»hi m»tted val dkonna 1l dk¢si must e | ahendami seks. Ar
prioriteetide valdkonda: rahvusvaheli se t2htsusega p
prioriteedid. Rahvuswaahperliiosrei t e®2ht dekeg on Eestit Il 2 b
transpordikoridoride 7 Via Vironia, Via Estica, Via Hanseatica ja Via Baltica i arendamine.

Siseriiklikul tasandil on peamiseks prioriteediks liiklusohutuse parandamine. Tallinn-Narva

maantee rekonstrueer i mi ne -Narhwa | »i gul t2aidab m»| emat eesm@r ki
Arengukava kohasel't peab Eesti transpordi infrastr.L
muut uda ohut uks, keskkonnas»brali kuks, l i gipa2seta
kuluefektiivseks, t &kg d drees, voxdiamal ijkaul dehutu ¢henduse ni
vahel kui k a mu u maai | maga. Transpordisektor peaks
konkurentsiv»ime suurendamisele rahvusvahelises ul atu
v@hendami sel esmSefi e saavutami sel e aitab arengukava Kk
Narva maantee taastusremont, ehitus ja rekonstrueerimine i ehk Ida-Viru

maakonnapl aneeringuga -Navaeadaeael»0ghvi klassi maantee
viimine. Transpordisektori ar endami s el tul eb arengukava kohasel't
l'ii klusest tul eneva me¢r a, vi bratsiooni jm negatii vs:q
rajades m¢graseinu, ohjates |liiklust tundli kel al adel |

Eesti regionaalarengu strateegia 2005-2015

Regionaalarengu strateegia aastateks 2005-2 0 1 5 on j2tkuks varasematel e
arengudokumentidele: 1994. aastal valitsuse poolt heaks kiidetud regionaalarengu
kontseptsioonile ning 1999. aastal valminud regionaalarengu strateegiale. Strateegia on aluseks

ri gi regi onaal arengu suunami sel tasakaal ustatuse su
panustaksid oma spetsiifilisi eel dusi oskuslikult 2ra
Regi onaal arengu strateegi a seab muuhul gas eeemar gi
parandamise ning aeg-r uumi | i ste vahemaade wWirh emmaakammapsaneerindud a

teemaplaneeringuga kavandatav maanteetrassi uuendamine aitab kaasa aeg-ruumilise
vahemaa v2henemi s e-INarvarkuii ka TarttuidNareen suunal. Samuti aitab maantee
reckonstrueeri mine kaasa aegruumiliste vahemaade vahen
tuues | ai emas plaanis Venemaa Euroopale | 2hemal e.

2.2.2 Maakondlikud dokumendid
Ida-Viru maakonnaplaneering

Ida-Viru maakonnaplaneering on kehtestatud 1999. aastal ning sellega on paika pandud maakonna
tildised ruumilise arengu suunad. Muuhulgas on kavandatud rekonstrueeritava Tallinn-Narva
maantee trassikoridor koos voOimalike variantidega ning maantee viljachitamine Riigikiilani. Ette
ndhakse ka vajadus arvestada ligikaudu 10 ha suuruse maa-alaga tolli-piirivalveasutuste tarvis
Vaivara vallas kavandatava silla ldhistel. Kiirteeks rekonstrueeritava maantee ristumised teiste
suuremate teedega néhakse ette lahendada eritasandilistena.

Kéesoleva Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu raames kaalutud trassivariantide
véljatodtamisel on arvestatud Ida-Viru maakonnaplaneeringu lahendusega. Kéesoleva planeeringu
kdigus valitud trass vastab pohimotteliselt Ida-Viru maakonnaplaneeringusse kantud
(perspektiivsetele) trassivariantidele.

Heakskiitmisele, 14.06.2012
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Ida-Viru maakondlik teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused"

Ida-Vi r u maakondl i k teemapl aneering AAsustust j a
keskkonnatingi mused*t on kehtestatud 2003. aastal . P
maakasut use arengut selliselt, etj as?kuli kkesuwrdi vodl2urltiusseedd . |
raames on | 2bi viidud vastav inventuur ning m22aratlet
ning vadartuslikud maasti kud. M&aaratletud altadl el e

kasutustingi mused ning antud rakendusl!l i kud soovitus
eel dused asustusal ade pai gutuseks, rohelise Vv»rgust.i

tekkivate konfliktide ennetamiseks, puhkepiirkondade kavandamiseks jt valdkondades
eesm?r dgagadas? @ st va déimganuged maakonnas.

Roheline v»rgusti k:

Rohelise v»rgusti ku m2&22arat | evmirsuemaead sem?irsgeil koso noun ilkdckea ° ko
l'ii kide s2ilimise, | ooduslike, pool |l oodus |tagaming ningv 2 & r t
s@22stlikkuse printsiihbi j2l gimine | ooduskasutusel. R ¢
koridoridest, mi s on ¢hendatud ¢htselt funktsioneeri ve

Pl aneeringuga on seatud ¢l dised tingi mused Muoahubgas»r gus
s@test ajtdarkgmi st
-v»rgustiku funktsioneerimiseks on vajalik, et | oodus
alla 90%;
- tuumal adel e j a koridoridele pol e soovitatav teatud
s»java@epol ¢goonildad,j *mMteehdsdus ja teised k»rge kes
Juhu

raj amine. I kui nende rajamine on vajalik v»i \
detailplaneerlngute koostami se k2igus hooli kal't vV a
kes kkonnam»ndamine; hi
-rohelise v»rgustiku alade maa si htotstarvet muutvate
(teed, k»rgepingeliinid jne), samut i vooluveekogud ¢
koosk»l astada omavalitsuse, maavalitsuse ja keskkont
Vaadrtuslikud maasti kud:
Vaartusli ke maasti ke m2aratl emi sel on k2a2sitletud j a
kul tuurmaasti kku, kus on kontsentreeritult (suhtelise
ajastute j2ljed. Maasti He mhisred armiuse kjsa omd &dr gpt»hi | i sel t
kultuurilis-aj al ool i ne, | oodusl i k, esteetiline, rekreatii vne
alad ja objektid, mis on idavirulaste ja ka kogu Eest
s¢mbol i di saks arvestat.i pai kade teadusl!l i ku 4 a»ipeda
»ppeobjektina) v&2artusega. M2 aratl eti ka kaunid teel »i
Pl aneeringuga on seatud ¢l di sed tingi mused vaartus
tagamiseks. Muuhul gas s2testatakse:
-S2jilitada v22a2artusli ke maasti ke omap?@r a.
-S2jilitada ja avada sil mapaistvalt ilusad vaatekohad.
-Uute rajatiste ja joonehitiste projekteerimisel tul e
ning maasti kuar hit ekt utuslikd maastikus tadstagau stuulegeheraatorite,
mobiil sidemasti de j a teiste maasti kul domi neer i ma
aluseks on soovitav igal konkreetsel juhul l 2htuda ¢
Maakondl i ku teemapl aneerBBguvdgarmédrakbetudaasti kust I
J»h-WNarva maanteetrassi teemaplaneeringu raames kasit]le
5. J eEdigeeP e e r i (maakondl i ku t2htAstasegadnmaasetliolomul + kK p»
ja kaevandusmaastike vaheld umi ne. Suuremalt jaolt on tegemist kol
ning farmi keskustega avatud p»l Il umajandusmaasti kul
piirkonna p»l dude avatus.
2 4. Sinimde (maakondl i ku, potentsi aal § eTegemirsiti kom kw2 ¢ :
mitmekesise piirkonnaga, kus kultuurilis-aj al ool i s e osi se k»rval -o0n e
p»l | umaj-amidug m»ni ngal m2 ar al k a rekreatsiooniline
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s¢mbolina t2ahtsat rol | i, t2histades kserhaidalahinguidsEegtie e t i
al adel . J2tkata tuleb piirkonna korrast akaulsus. ni ng t aas
26. Toila-Voka (maakondl i ku, potentsiaal seli Tegekki skuon? vt
mitmekesise, peamiselt kultuurilis-ajaloolise ja kauni loodusliku maastikuga. Esindatud on

muinaskalmed ja fasul akohad, s»dadega seod wdsipai gad,pafagi ssad
suvil aarhitektuur. Esmat&2htis on v&@2rtuslike hoonete t

Tallinn-Narva maanteetrassi teemaplaneeringu koost ami se k2i gus arvestatakseé
teemapl aneeringuga AAsustust ja maakasutust suunavad Kk

Maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Ida-Virumaa sotsiaalne infrastruktuur™

Maakonnapl aneeringu t eeYeamhaasotsigaine mfr aAltdaktuur A on keh
20009. aastal . Teemapl aneering anal ¢¢si b sotsiaal se i
maakonna elanikele. Sotsiaalse infrastruktuuri teenuste hindamisel keskendutakse inimese

elukoha ja teenuste osutaja paigutuse omavahelise| e suhtel e ruumis. Teemapl a
teenuste osutamise kvaliteedi anal ¢¢si . Pl aneeringu
parandamine ning vastavate soovituste andmine.

Muuhul gas on teemapl aneeringuga m2aratl|l et udamiseke nust
vaj ali ke kergliiklusiNeeda maamaecet Jabegi teemapl aneer.
al adel n2hakse ette kerglii kl usNaeva-J xeag launi s 8 u nr&h lawdili e i
suunal ,-AltmdrKurtna-Kur e m2# e s uun al-Valaste guudab.h v i

Tallinn-Nar va maanteetrassi teemapl aneeringu koostamise Kk
teemapl aneeri guganaAl daotsiaalne infrastruktuurf.

Maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,, Ida-Virumaa tehniline infrastruktuur®

Maakonnaplaneeringu teemaplaneer i ngViAludrema tehniline infrastrukt
2010. aastal. Pl aneering on koostamisel, kokku on | epi
Vastavalt planeerimisseaduse A 24 | g 6 muutub planeer
maa-alale varem kehtestatud sama | i i gi pl aneering vVv»i v sakale ¥areno s a s
kehtestatud sama liigi planeeringust. Tehnilise infrastruktuuri teemaplaneeringu lahenduses on

arvestatud Tallinn-Nar v a maant eetrassi teemapl aneeringu k ¢
trassivariantidega, det ai | semate | ahenduste osas t2psustab maant

tehnilise infrastruktuuri planeeringu oma.
2.2.3 Kohalike omavalitsuste dokumendid

Planeerimisseaduse kohaselt tuleb maakonnaplaneeringu koostamisel arvestada kehtestatud
¢l dpl aneega ngrwtie kokkul eppel kohali ke omavalitsust ec(
muut mi seks (PlanS A 7 | g 5).

Johvi vald

Praegune J»hvi vald on moodustatud J»hvi l'inna ja end
oktoobris 2005. a . Kogu praegust i kwall td a kahdiptmaenveomrn inmgg
koostami sel ning menetl usprotsessis tul eb tagada, e
kaesol evale maakonna teemapl aneeringule. Seni kehtiva
ning J»hvi vall a ¢ dpdnkehtestatuchanstal 2000.e ma d

Kehtivas J»hvi Il i nna Sl dpl aneeNarnvgau s maeaint Eaj assnbuer & h
ruumilised kavatsused, maantee j22a8b |l inna halduspiiri
arenguks on oluline maanteede renoveerimine. Kehtiv J » hv i val |l a ¢l dpl anee
trassikoridori paiknemise variandid nii Tallinn-Narva maantee kui ka J » hv i i mbers»id
tarvis. Koostatavas Ida-Vi r u maakonnapl aneeringu teemapl aneer.
trassivariantide valjat°°t amilaelil apvanteatriadgds hpiakut L
Suuremahulisiar endusi J»hvi vallas kehtivate ¢l dplaneeringu
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J»hvi arengukava aastateks 2007-2 013 h»| mab Kkogu praegust omaval

peami se arengueel dusena sandith arshviesvahalisté | teanspardikoridoride
s»l mpunktis ning pe&misin@kgi ksl @wni kJu» hvi areng maakond
keskusena. Arengukava r»hut ab, et J»hvi vald on kesku
piirkonnale, mis annab olulised ar engueel dused. Arengukavas n2hakse
peamiselt ranniku suunas i Toila ja Voka senisest tugevamat sisulist ja ka ruumilist seotust
J»hviga. Arengukavaga n?hakse ette ka kauband-MNaea ja t
maant ee 2etr dwexi mal dadtd imapdmBbvi tagamaalt tulijatele.
tagada vallasiseste liiklusvoogude turvalisus ning parandada maanteetransiidi kulgemist.
K@esol ev teemaplaneering on ¢l djuhul koosk»l as ni met at

Kohtla-Jarve linn, Ahtme ja Oru linnaosad

Kohtla-J 2 r v e Aht me dlidmlamsaenr kagst ami sel . Pl aneeringul al
pakutud J»hvi cmbers»i dut ee trassi asukohag-¥iru on

maakonnapl aneeringu teemapl aneeri ngu arnaandes vV rjraal°da vac

Kohtla-J 2 r ve Oru l'innaosa ¢l dpl aneering on -Naeva maanteat u d
¢ MmMberehitamise ning trassi asukoha muutmise v»i mal usi
ol emasol ev maant ee j&2ab Il i nnaosiag varasemald ekehtestatudi | j a p «
planeeringutes (lda-Vi r u maakonnapl aneering, Toil a val l a é

trassivariandid ei puuduta Oru linnaosa. Linnaosa ruumilise arengu peasuunaks on areng
multifunktsionaalse aedlinnana.

Kohtla-J @ r vaxengukava aastateks 2007-2 0 1 6 transpordi val dkonna Vi S
transiitliikluse | i nnast valja viimist. Sel | eMru maakdnhdpleneeringuk o 0 st
teemapl aneeringu raames | eitud trass m»ningasesonvast U
J»hvi cmboeeu tkavandatud | @ bi ma Aht me-Ahtrae vdlzehsta ala, Oru piirkonnas
kavandatakse maantee toomistl i epraesampprhj aplsoobéebi Knr
areneda kaasaegjsae dt'tPesvutsl uspiirkonnana; linnamdadke koa
eristatud.

Toila vald

Toila valla ¢ 1 dpl an eoa kéhtegtatud oktoobris 2005 ning on ¢l e vaadatud april/|l

Toila valla ¢l dpl aneeringuegfNarom knawan cat vk kDalsltirmureer i
olemasoleval trassil teed vajadusel laiendades ja trassi »gvendades. Sel |
ehitus- j a maj andustegevuse piiranguala 200 m ul atuses m»

telgjoont . Val l a ¢l dpl aneerVirlgmapkonmaplaneetipgsisimika pandid | d a
trassivariante i Toilaval | a ¢l dpl aneeringuga on reserveeritud 500
p»hjapool se i Mmber s»i du r aj a mViue kaakonnapiaseeringud ipakutud d a

I »unapool sei ma KAaersioa nedvieagnaa.pl aneeri ngu kaigus kaal ut av
kokkuleppimis e | on arvestatud Toila vall a |ddpldanmeérmmguckehmasettg u | e

toi mub el amuehituse ja ettev»tl]l use drTwoilaga bokae alevikusl e v at
ning Martsa k¢las, uute keskuste ega elamupiirkondade
Toila valla arengukava aastateks 2010-2017 on Kkoostamisel. Peami steks ¢
on elukeskkonna kvaliteedi t»stmine ning esmaste teen
arendamine. Ruumiliselt nahakse arengut et t wimiwad! k » i g
turismi- j a el upiirkonnana. Transpordi val dkonnas on ol ul
ning kogu valla transpordi korralduse | 2bim»tl| emine. E

Voka (mere22rne)-J»hivnig. TNoiinheat at ud p»kfmmsbkbeega ma ako
teemaplaneeringus arvestatud.
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Vaivara vald

Vaivara valla uus .1l dpl aneemi nkgeht estatud 26.08.2010. 1 dpl a
k2aesol eva teemapl aneeringu k2aigus valija t°°tatud t

Sl dpl aneeridugse. | ahen

Vaivara valla arengukava aastateks 2005-2 012 transpordi valdkonda p»hj a
r-hutatakse vajadust taastada viadukt Vaivara k¢l as,

arengut . 'l di steks arengueesm?2r ki de ktagamine ring gplirkonrmae t s e
ajaloop?randi va@artustamine j a eksponeeri mine. Val
maavallanai el ukohana, kus kohapeal sete t°°kohtade | oomine
Sillamae linn

Si |l | am? eg lldmlnaan eon kéhtegtatud aastal 2002 . 'l dpl aneeringu kohase
Sill am2e l'inna areng ol emasol evate al ade, eel k»i ge r
kaasajastamisele. Tallinn-Nar v a maant ee uuel e trassil e viimise

Sl dpl aneeri ngus ei k aj a s onatperspektimdeter akiathetatamdiliste ja

samatasandiliste ristumiste asukohad olemasoleval maanteel.

Si | | am? earehdukava aastateks 2009-2 017 seab eesm@rgi ks Sil [-\drm2 e Kk
mereva@ravaks ning |l ogistiliseks keshkaseRSstRBsablae¢ mium g
(nii raudtee kui ¢bapisadacfyunktdisnadlisese ja Tallinn-Narva maantee ristumised

— seoses kasvavate litklusmahtudega toostusala suunal on tekkinud vajadus eritasandiliste lahenduste
jarele. Uhtlasi viidatakse vajadusele rajada Tallinn-Narva maanteega paralleelne kogujatee, et
hdlbustada linnasisest liiklemist. Maantee linnast vélja viimise voimalust ei ole mainitud.
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3 Teemaplaneeringu ja KSH protsess

Allj2rgnevalt on antud kokkuv»t | i kprotgeksést amiagl erindvate ma p |
osapool te kaasami sest. Koopi ad k»i gi st protsessi d
vastused) on kogutud Teemaplaneeringu ja KSH menetluslike lisade Kaustas (lisatakse
planeeringu dokumentatsioonile). Pr ot ses s k @ iti auatikkuste rAngi etirrevaid osapooli
vastaval:'t seadustest tul elaétdasemeaetduset eseadus, Ke

hindamise ja keskkonnajuhtimiss¢gsteemi Kegadpsot £é aniee
info teemaplaneeringu kohta olnud jooksvalt saadaval teemaplaneeringu veebilehel aadressil:

http://johvinarva.hendrikson.ee . Al'l j2rgnevalt on teemapl aneering
al | m»i stetud teemapl aneeringu ja selle KSH koost ami se

3.1 Teemaplaneeringu koostamise protsessi osapooled

Teemaplaneeringu koostamise protsessi juhtimiseks moodustati te e mapl aneeri ngu j uh
kuhu kuulusid:
1 Ida Viru Maavalitsuse arengu- ja planeerimisosakonna peaspetsialist Tiit Toos;
1 Maanteeameti esindaja Andres Urm,
1 Ida Regionaalse Maanteeameti esindajad Rainer Kuldmaa ja Eduard Rae;
T Konsul tandi esindajad Mikk Reier, Gui do Laagus, J
P2rn ja Laura Uibopuu.

Teemapl aneeringu koostamise k2igus toisoeludd regul aar se

Il si kud j a asutused, keda teemapl aneering v»ib eel da
p»hjendatud huvi selle wvastu ning keda teemapl aneer
allj2rgnevas tabeli s:

Tabel 1. Teemaplaneeringu koostamisse kaasatud osapooled
Isik vOi asutus Moju ja/voi huvi Teavitamine

Ida-Viru Maavalitsus Maakonna arengu edendaja ja | Kirjaga eraldi ei teavitatud (kuna
tasakaalustatud avalike huvide kaitsja.|on vahetult kaasat ud t©°?°
Maavanem kui TP algataja, koostamise |ja protsessiga kursis).

korraldaja ja kehtestaja.

Planeeringuala kohalikud | Kohaliku arengu edendajad ja|Teavitati kirjaga,
omavalitsused (Kohtla, | tasakaalustatud avalike huvide kaitsjad. (KSH programmi osas, variantide
J»hvi, -Kd h valiku osas).

Toil a, Vai var

Planeeringuala Kohaliku arengu edendajad ja | Teavitati kirjaga.
naaberomavalitsused tasakaalustatud avalike huvide kaitsjad.

(M2etaguse,
Narva-J » e s u u)

Siseministeerium TP j2releval ve teost aj gTeavitatikirjaga,k ¢si ti se
KSH programmi sisu osas.
Keskkonnaamet KSH j2relevalve teostajjTeavitati kirjaga,

KSH programmi sisu osas ja
variantide v»rdlus

Eesti Vabariigi | Arengu edendajad ja tasakaalustatud | Teavitati kirjaga, seisukohta KSH
ministeeriumid avalike huvide kaitsjad riiklikul tasandil progr ammi sisu q
(Keskkonnaministeerium Sotsiaalministeeriumilt,

,  Sotsiaalministeerium, Kultuuriministeeriumilt ja
Kultuuriministeerium, Keskkonnaministeeriumilt.
Majandus- ja

Kommunikatsiooni-
ministeerium)
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Keskus

Maa-amet Keskkonnaministeeriumi valitsemisalas |Teavi t at i kirjaga
ol evate riigimaade kasyvariantide v»rdl us
ja valdamine

Maanteeamet ja Ida|Arengu edendaja teehoiu, liiklusohutuse, |Kirjaga eraldi ei teavitatud (kuna

Regionaalne ¢histranspordi j a on vahetul't kaasat

Maanteeamet keskkonnaohutuse valdkonnas vastavalt | ja protsessiga kursis).
riiklikul ja kohalikul tasandil

Muinsuskaitseamet Jareleval ve méoesajat|fTeavitati kirjaga,
mui nsuskaitseal ade ¢ 1 e |KSH programmi sisu osas.

Paasteamet Riiklik j2releval ve j | Teavitati kirjaga
hadaol ukorraks val mi sol

Terviseamet Tegeleb m¢gra | 2rmeiagaal v g Teavitati kirjaga

Riigimetsa Majandamise | Riigimetsa  majandamise koordineerija | Teavitati kirjaga

riiklikul tasandil

P»l |l umaj andus|T2i desaatva riigi v»i m| Teavitati kirjaga
jareleval ve t eost ami
Maaparandusseadusega eb?
Valitsusvalis|Keskkonnaal aste v»i mu U E-kirjaga teavitati Eesti
organisatsioonid jajlsuuni tl usest tul eneviKeskkonna¢ghendust e
kodani keg¢ hend]|arvestamise tagamine
Trassikoridoridesse On huvitatud ma a Kirjaga teavitatakse planeerimise
j22@vakat astri |kasutamisest k2igus enne pl anecge
omanikud va@ljapanekut
Piirkonna elanikud On huvitatud ma k s i mgKirjaga ei teavitata (teavitatakse
kvaliteediga elukeskkonnast. ajalehes, teemaplaneeringu
veebilehel ja Ametlikes
Teadaannetes)

Laiem avalikkus

Muud v»imalikud m»jud |

Kirjaga ei teavitata (teavitatakse

ajalehes, teemaplaneeringu
veebilehes ja Ametlikes
Teadaannetes).

3.2 Teemaplaneeringu protsessi kokkuvétlik tabel

Teemapl aneeringu j a Keskkonnam»j u strateegilise

kujutatud allj2rgnevas tabelis.

Tabel 2. Teemaplaneeringu ja KSH protsessi ajagraafik

Teemaplaneeringu etapp KSH etapp Aeg

TP algatamine KSH algatamine 29. juuli 2008

TP | 2ht esei |KSH programmi koostamine ja Seisukohtade | September-oktoober 2009

koostamine k¢si mine KSH programmi S

TP |l 2htesei suko/lKSH progr ammi aval i k v2]|[November 2009

vadl|l japanek 14 p2eva)

TP Il 2ht esei gKSH programmi avalik arutelu 17. november 2009

tutvustamine

KSH programmi heaks kiitmine 29.detsember 2009

Trassivariantide v»rdlus Jaanuar-m2 rts 2010

Trassivariantide v»rdluse tul emuste aval|M?2r taprill 2010

Trassivar i anti de v»rdluse avalik arutelu 13. aprill 2010

Trassivariantide v»rdluse t2aiendami ne v gAprill-juuni 2010

Otsus eelistatud trassivariandi osas 14. juuli 2010
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TP eskiislahenduse [Kes kkonnam»j u hi n d ariantides| Juuli-august 2010

koostamine v»rdluse tulemuste t2psu

TP eskiislahenduste avalik| T2i endat ud varianti de 27. august i

tutvustus ja avalik arutelu vadljapanek 7. september 2010

TP eskiislahenduse | KSH aruande koostamine September-november 2010

korrektuur

TP koosk»|l ast ami detsember 2010 - jaanuar
2012

Ot sus TP vastuviKSH aruande avalik va&aljgVastuv»tmi e ots

ja avaliku p2eva) 23. jaanuar 2012

val]l japaneku k g Avali k valijapane

(4n&ddal at) 0Ol. m2-r2t9s. m?rt s

TP avalik arutelu KSH aruande avalik arutelu 03. mai 2012 - algusega kell
14.00 Ida-Viru maavalitsuse
saal i s, kel 1
Eesti P»hi kool i

TP k oos k»| gKSH aruande heakskiitmine Keskkonnaameti

Keskkonnaameti poolt poolt

TP esitamine

teostamiseks

TP kehtestamine

TP kehtestamisest

teavitamine vastavalt KeHJS

A 44.

3.3 Teemaplaneeringu lihteseisukohad ja KSH programm

Teemapl aneering j a keskkonnam»j u strat eatagi lda-Nieu hin
maavanema 29.07.2008.a korraldusega nr 226.

Teemapl aneeringu | @hteseisukohad koostati seisuga 04.
KSH programm ning k¢siti asjakohastel't ametiteldt s e
Sei sukohti k¢siti ilt,K e Sdtsktaalmimiataerienilt, Kultuuriministeeriumilt,
Keskkonnaministeeriumilt, Siseministeeriumilt, = Muinsuskaitseametilt ja planeeringuala
kohali kelt omavalitsustelt. KSH progr ammi t@iendati V ¢

Pl aneeringu | 2htpeaeiKSHK phrtogdea mmi avalik v18.lnoeembare k t
2009. a. ning avalik arutelu toimus Ida-Viru maavalitsuses 17. novembril 2009. a.

KSH progr ammi t@iendat.i vastavalt avali kustamise k?2ig
on detailsemalt kirjeldatud heaks kiidetud KSH programmis (vt lisa 1). KSH programm kiideti
heaks 29.12.20009.

3.4 Trassivariantide vordlemise protsess

3.4.1 Peale KSH programmi menetlemist (variantide vordlemise kéigus) saadud tagasiside

Peale KSH programmi avalikustamist pakuti Hr. Ando Saj or pool t (19.11. 200
t2iendav trassivariant, iwdrida7Di»rrel da | »i gul 7

3.4.2 Trassivariantide vordluse tulemuste avalikustamine

K»i gids®i tl etavatele trassivariantidele t°°tati vk®lnjsaul t
reaal selt toi mi vad i nsenertehnilised | ahendused (p»
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kogujateedega, et tagada vajalikud j uur dep22a@sud) ning viidi | 2 bi es
v»rdlus ajavahemm?2krutls j2a0alnOu.arM@r t si s toi mushrkaa kdaneleaghk
kusvi i diesrhmastiev »r dl us e tearutelmus

30. mairkt x. aprill toimus variantide v»rdluse esmaste
13.apri I 1 il toimus avalik arutelu v»rdluse esmaste tu
Ma2rits ke¢siti sei sukohti trassivariandi val i k vametista s K

ning Keskkonnaametilt.
3.4.3 Trassivariantide vordluse avalikustamise kiigus saadud tagasiside

Avali kustami se k2ijigus saadud ki

rjali ku otod ggd ¢i, s imiies hkPls
ot sesel t trassivariantide v»rdl use

sisu ja tul emusi

Hr Ando Sajor esitas parandusettepanekuid L»i k 7 v»i
t2iendavalt kaaluda trassi lisadesahjai3) 7ET{assijon@idkkehdda
maaomani ke ¢ hisepdésitaticc@miut i ettepanekud L»igu 7 v»rdlus
Li saks esitasid &l di semad ettepanekud (k»igi [ »
Muinsuskaitseamet ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium.

Trassivariantidev »r dl ust t2a@i endat:i vastavalt saadud tagasisid
3.4.4 Omavalitsuste ja ametite seisukohad eelistatud trassivariantide osas

Sei sukohad eelistatud trassivariantide osas Kkg¢siti k »
k2asitletud trassilkd ghkueds iatsiu vsadi.-amdiilssja&eskkdranaametilt.

Saadud sei sukohad on toodud allj®rgnevas tabeli s:

Tabel 3. Omavalitsuste ja ametite seisukohad eelistatud trassivariantide osas

Seisukoha Kohaliku omavalitsuse | Kohaliku omavalitsuse voi ametkonna seisukoht
esitanud VOi ametkonna | (pohjendus) eelistatud trassivariandi valikul -
kohalik eelistus trassivariandi | kokkuvotvalt
omavalitsus voi | valikul
ametkond
Johvi vald 1A (olemasolev trass) Positiivne m»j u et t ev » ehitatavat
Kukruse-J » hiv» i k u
2C (olemasolev trass) Va@hendab s»idukite teekonda
vahel ni ng tagab par ema
t°°stusal adele ja |l ogistikapa
3B6 (11 emines

variandilt 3B variandile 3.
| »i gu al guses)

7C (trass | Rist umi ne -TartuhWail g a mn t éht

raudteekoridoris) |l 22 nepool se ¢mbers»i duteega
Toila vald 3B+4B (uus trass) Ei killusta elukeskkonda ja elukorraldust ning
puudut ab va&hem eraval duses

V@i ksem koguj ateede vajadus
N»ustub 3B6 vgLi htsustab Toilast ja Vokast
| » i @guses. l'ii kluss»lda¢s hlaggpedi t ee 13139
p»hitrassiga v»ib suurenda
liikluskoormust ja praegune tee seisukord seda ei
v»i mal da.)
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Sillamae linn 4B (uus trass) M»j ut a®bhewm ol emasol evaid el u
¢chendada raudt eest j a mn t
leevendusmeetmed.

(4A va@hendaks l'i nna arenguv
kasutamisega ning kaasnevad suuremad negatiivsed
m»jud Iinna elukeskkonnale.)

Vaivara vald 4B (uus trass) Par em m»j u l'ii kl emi sel e. E

5B (uus trass) el ukorral dust ning puudutab
6B (uus trass) olevaid kinnistuid. V2&2iksem k
8D (uus trass)

Kohtla-Jarve 7C (raudteekoridoris) Sobitub k »eimgne olepnasoleva linnaruumiga;

linn pai kneb juba eksisteerivas r 4
|l ahendada k a raudteest tul e
ic¢mbritsevatele aladel e; ei h 3

esialgselt kavandatavat elamumaad; kajastub Ahtme
|l i nnaos a egringup.l an
3B (v»rdl uses | Kasutatud on olemasoleva raudteekoridoriga maa-ala;

variantidega) e hakka h2irima el anike el u
Keskkonnaamet | 1A (olemasolev trass) Punkt nr 6 (M»ju |l ooduskesk
Viru regioon 3A (olemasolev trass) kaitsealuste loodusobjektide seisukohast.

4A (olemasolev trass)
5A (olemasolev trass)
6A (olemasolev trass)
2C (olemasolev trass)
7C (raudteekoridoris)
8D (uus trass)

Maa-amet EELISTUSI POLE Vajalik Maa-ameti teavitamine, kui trass valitud.

3.45 Taiendav variant 16igu 3 alguses

Li saks aval i kus agarka esneavdlitsusteltl sing ametitelt saadud tagasisidele pakkus
Maant eeamet L»igu 3 osas Valajlastti@aideandav & uv arriaasrsd il 3A
mi nna ¢4 ®ilte a3 B. Vari ant -Tvoii lmea | aatkesl iJssehvdendel r@ande ¢h
ulatuses | klassi maanteega. Variandi eeliseks oleks see, et esimese klassi maanteed saaks
finantsvahendite ol emasol u korral Il »i gul e h tekilaus,a raj
|l ahendades sellega ¢htlasi juba ol emasol evat suurt | i

Vastavat uut variant Lisagl@&d2 jaBY yoonéléei desi al gse 3B | &
seni ses protsessis l ei tud sobiivama Vahdehdsee gaukale miug e
omavalitsuste seisukohad olid selleks hetkeks eelistar

3.4.6 Otsuse vastu votmine eelistatud trassi osas

14.07.2010 l ei di s aset p | a n-¥ieur Maawgalitsuge,u Maantgdameti, (d& d a
Regionaalse Maanteeametij a Konsul t andi esindajad) koosol ek, kus
trassivariantide osas, millele alustati Teemaplaneeringu eskiisi vormistamist. Eelistatud
trassivariandi ot suse vastuv»tmisel arvestat.i ol ul i

tagasidega ning kohalike omavalitsuste ja ametite seisukohtadega.

(Hiljem, eskiislahenduse t2psust aRiisgil kamuadetasdi»i gsa
| ahendust. Avali kustami sel't saadud tagasi si de p»hj al
vastanud otseselt kummalegi esialgsele trassivariandile.)
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3.5 Teemaplaneeringu eskiisi avalikustamine

Teemaplaneeringu eskiisi aval i k v@al | apdates 7. augyustist 2010. Koos eskiisiga
avalikustati ka t@2iendatud trassivariantide v»rdluse t

Teemaplaneeringu eskiislahendust tutvustavad avalikud arutelud toimusid:
- 03. septembril 2010 Ida-Viru Maavalitsuses

- 07. septembril 2010 Sillam2e Linnavalitsuses
- 07. septembril 2010 Vaivara vallamaja volikogu saa
Vastavalt avalikustamiselt saadu d tagasisidel e eskiisi t2psust @

teemaplaneeringu lahendus ning KSH aruanne.

Teemapl aneeringu koosk»I| ast amidetsemberi20l® s jaanuar 2@lR.e mi k u s
3.6 Teemaplaneeringu ja KSH aruande avalikustamine

Ida-Viru maavanem vottis 23.01.2012.a korraldusega nr. 1-1/17 maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu (millele oli lisatud KSH aruanne) vastu.

Ajavahemikul 01.03 -29. 03.2012. a. toi mus teemapl aneeringu ja |
hi ndami se avalilvall kapardl .aaraandekkohta ¢sidatud ettepanekud ja

vast uv@ited koos vastuskirjadega on esi atadettdpahekideaja 6 . |
vastuva@aidete koondt aldaViru knaasvanema deisukohtl ning selgitatud aruande
t2iendami st vastavalt esitatud ettepanekutel e.

Teemapl aneeringu ja keskkonnam»javalikudamutelacdtgpimusids e hi ndam
- 3. mail 2012. a algusega kl 14.00 Ida-Viru Maavalitsuse |1l k saalis;
-Samal p2eval, 3. mai | 2012. al gusega kI 17.00 Sill amsa

Avalike arutelude protokollid on lisatud aruande Lisas 6.
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4 Olemasoleva olukorra kirjeldus

K@aesol evagkipeatant akse .l evaade ol emasol evast ol ukc
k2asitletaaNalrva»hwiel »i gul . Pl aneeringuala keskkonna ki
trassivarianti Hisasvd»r dl usega

4.1 Olemasoleva infrastruktuuri iilevaade

Kvaliteetne transpor di s¢st eem on riigi teiste maj andusharud
energeeti ka) konkurentsiedukuse icheks eel duseks. Sel
kokkul epe, mi s s2testaks transpordi s¢gsteemi priorite
Transpordi pol i i ti ka peami st eks v»t mes»nadeks t2nap?eva E
fikeskkojnamai ni ms»brali kkuso. Transpordipoliitika el luv
alusteks on transpordisektori juhtimise riiklikud mehhanismid. Transpordi arenguks vajalikud

meet med tagat akse seadustega, riigikogu ot sustega,
riikidevaheliste autoveo kokkulepetega ja rahvusvaheliste konventsioonide ja kokkulepetega,

mill ega Eest.i on ¢hinenud ning muude »igusaktidega.

4.1.1 Maanteed

Ida i Viru maakonnas on 924,5 kil omeetrit riigimaanteid
(mnt.nr.1 Tallinni Nar va j a mnt .indTartud Valgd),v1b6,1 km tugimaanteid, 616,2 km

k»rval maanteid ja 1,3 km rampe ja ¢hendustemond,.uutdlaant
teede ehitus, sildade ehitus ja remont jm.) ¢l esanded

K2eol evas teemapl aneeringus k@&sitl et dar Wha atne ele» ink  KkLi I(

163,27 208,8 asub ldai Vi ru maakonnas, Il 2bi des J»hvii,ngTdSiilld ajm&
Il i nna, Il »i gu kogupi kkuseks on 45,6 k m. Tegemi st on
s»i dusuunas ¢ks s»idur ada. Katte | aius on p»hiliselt

laius kuni 16,8m-ni. Peenra laius on valdavalt 1,5m.

L»i g ki 63,2 i 208,8 teostati aastatel 200371 2004 taastusremont, mill e
teele uus Kkatendi . Remondi kaigus ehitati ¢ mber truu
suur emat e ri stmike p°°rderadade eristami seked Mulde gal d .
servadesse paigaldati t2@ahispostid ja vastavalt vajadus:s
Vaadel daval I »i gul on 3 silda ¢le Péghaj»e, pai sregul :
j »gedel ni rRkgr aajadel . Teel »i gul e | 22heedepa, lisakst—A0 st r
vai ksemat mahas»i tu kioohmadv ktedlee ,t emaljeddtesse, p»l 1l ul e,
on ¢hes tasapinnas, suuremad ristmikud on kanaliseer:i
l'ii klussaared. Maanteel »i gult onKbi0k (Rulsi p dautsisd pck a b m s
t¢éepi busspeatused, kuhu on rajatud ooteplatvor m. Va
maantee | »i k, ¢lej22nud ulatuses valgustus puudub.
Sillam2e linna vahel on paremal pool s » i d wdeekattlega~ 50 0
jalgtee, mi s on eraldatud s»i dut eest p»rkepiirdega
projekteeritud (ehitamisel) kilomeetritel 205,6 1 209, 6 vasakul e poole s»idut
kattega kergliiklustee. Ker gl i i kKu sldeelaiusen eratdusrildaga. e e s t
Kergliiklustee on valgustatud. i1 ej22nud | »i kudel til
puuduvad.
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4.1.2 Transiitvedu

Idai Vi ru maakonda | 2bib kaks transpordi koridori
- Via Vironia: Stockholm i Tallinn i St.Petersburg
- Via Hanseatica: St.Petersburg i Narva i J » h v iTartu i Valga i Riia i Kaliningrad i
Gdansk i Berliin i Hamburg
Tallinna piirkonna sadamad koos Tallinn - Narva raudtee ja maanteega moodustavad osa Via

Vironiast, praegu t2htsai mast E e st iné-Eurdopeb ivahelssést Ve n
transpordikoridorist. Kaks kolmandikku rahvusvahelisest kaubaveoliiklusest kulgeb Tallinn -
St.Peterburi suunal , sell est 90% raudteel. Transii di
riigisisesed chendusteed s uur i oanuwikatsioosi k pardndamine a h e |
transiiditrassidel v»imaldab parandada suuremate kesk.t
rahvusvaheliste turgudega.

Rahvusvaheline koost°°projekt AVia Hanseaticaf on pr ae

4.1.3 Uhistransport

Maakonna ¢hi stpd amegaorn dni se ja korral damise | 2hteal uselk
maakasut use ning teede ehituse, rekonstrueeri mi se
chistranspordi korral damise ja vastava |l iiniv»rgu vaje
Ida-Vi ru maakonna ¢ htiasspartn kasutavdst elanikkonnast 98% eelistab bussi kui
odavamat j a mobiil semat l'ii klusvahendit j a ainult
raudteetransporti.

Peale maakonna- ja linnaliinide teenindamise on Ida-Viru Maavalitsuse ettepanekul korraldatud

kohal i ku el ani kkonna (eri ti el i»pilaste) j a turi st
l'innadevahelistel l'iinidel ni i, et ol eks ©0lTallmasjaot se.
Tartuga.

Tal l i nna on v»i mal i k S mber i stumat a s,»i Pgs sTiositl,asKi v
Sondast, Mai dl ast, Aserist, Kurem2el t, AvVvi nur mest j a
s»ita Vokast, Toil ast, l'i sakust, Kauksist. See on |is
ja odavam.

Seisuga 01.11.2008 oli maakonnas avalikku maakonna- j a | i nnaliinide arv 62,
5619,4 tuhat kilomeetri.

4.1.4 Riigiraudteed

Maakonda | 2 bii bNarVaai Petemburi rahvusvaheline raudteetranspordi koridor A-101.

Eesti sadamat e arengu perspektiividest - Jagd ht uc
Kommuni kat si ooni mi ni steeri umi andmet el t»en2o0line tra
aastas, mi s nrMNawva baudleelpirdl teise raja ehitamist. Ehitus toimub raudtee oleva
maaeralduse piires.

Raudtee | 2bil askev»i me suur endantiee ktso It luil pelon kptair amxdiamdsau
Sol dino raudt eej aamas on v»i mal ik val-¢gmbeehiawad ani gjaal
| adude kompl eks. Seoses Sillam2e sadama rajamisega ni
suurenemi sega raudteel , vaj ab lbahapdhmses Vaepgesaua
mi t metasandil i se r a u dViigikonng amaarBeel ristunfise taastamine, mille
puudumi ne pi durdahb Vaivar a k¢l a arengut . Val d t ee

instantsidele, kellest oleneb viadukti ehitamine.
4.1.5 Lennuviljad

Reserveeritud on endised |l ennuv?&l|ljad | ennuklubi , - eral
Ol gina I ennuv?aalja maadele on riik esitanud taotl use m
kasutada |l ennuv?a@lja ka |l 2hiriikidebeksgarterreiside, kal
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4.1.6 Sadamad

K@aesol eval aj al toi mub Sill am?e sadama ehitus j a
infrastruktuuri raj amine. Sadama arengukava n2eb ettt ¢
tootmi settev»tete rajamist ning nende jdraeteede dagamist e k st
Sadamas on avatud rahvusvaheline piiripunkt ja terr

vabatsoon. Sadam on kujunenud oluliseks Euroopa Liidu ja Venemaa vaheliste kaubavedude
s»l mpunkti ks.

Li saks Sill am2e sadama khrefdd&misaaelaenatt ®i mu endami-ne N
J»esuus, Toil as, Liimalas ja Al aj »el ning ka Aseri s.

4.2 Olemasolev liiklus ja liiklusprognoos

Teemaplaneeringu raames v i i d i liikludubiiingud, millet? i st ekst on esitatud era
(VIIDE), siinkohalontoodud kokkuv»te.

Tallinn ¥ Narva maantee | »igul kii 208,88 &kaswas i keskrhine 1ligkRiss&8gedus
perioodil 2000 i 2007 keskmiselt 10%. Kahe viimase aasta jooksul on liiklussageduse keskmine
j22nud samal e tasemel e.

Vaadel daval 8lardasiaanit eel »i gul e on iseloomulik I|iikluse s
n2dala j ®Gousiuma sagedusegadnplégeivsaedletk sreede ja esmasp?e
sagedused on n2dal avahetustel. Erandi ks on vaid Narva
onveidik»rgem ¢l ej22nud n2dal ap2evade | iiklusest. Erinev

vai kesed.

20009. aast a l' ii klussagedus vaadel dav9a2 2 0 maaaunttoete/l °»°i pg?uel
Madal aim ol i s ele PekterriggiwvahelUd r i a
V»ttes al usaka teel »i gu ' ii Kkl ussagedusi j a i i kl uskoc
aastaks on kogu v a-aMerlwaa vma a nit»ehevli»i gul eel datav keslk
il etanud | kl assi maanteele n»utava mini maal se keskmi s
Tabel 4. Prognoosi tav |l iiklus teemapl aneeringuga k?2sitletavzé
Trassivariant A Trassivariant B
Tallinn-Narva mnt 2040 Tallinn-Narva mnt 2040
km AKOL km 16ik AKOL
162,3 164,0 13740
164.0 166.3 14000 160,5 167,5 1b 9420
166,3 169,9 17364
169,9 173,2 16144
167,5 3b 10924

173,2 176,4 13894
176,4 183 13734
183 185,3 14934 4b_1 9604
185,3 186,6 12324 187,7 4b_2 8724
186,6 191,5 10684 187,7 191,5 - 10684
191,5 194,2 10684 191,5 194,1 - 10684
194,2 197,5 10684 194,1 197,7 - 10684
197,5 200,5 10994 197,7 199,2 - 10994

8874/ 8874/
200,5 204,8 11449* 199,2 204,8 - 11449*
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10354/ 10354/
204,8 208,8 ‘ 12929 ‘ 204.,8 ‘ 208,8 ‘ - ‘ 12929
Vodava - Riigikiila
| | 2575 | - |- |- | 2575
Johvi idapoolne iimbersoit
2717 - - - 2717
5585 5585
Ma&r kus: * E20 l ii klussagedus, TkRiii gek¢laa veset apaktVioidw
suunduva piiri il etava | iiklusega.
Perspektiivsele Vodava i Ri i gi k¢l a trassile tuletatud l'ii kluse
planeerida vastavalt Ill klassimaant ee n»uetel e.
J»hvi i dapool sel e ic¢mbers»idul e tuletatud l'ii kluse @

kl assi maantee n»uetele vastavalt.

4.3 Olemasoleva maantee seisukord (PMS)

Teemaplaneeringu raames koostati maantee seisukorra hindamise aruanne vastavalt Pavement
Management System (PMS) ehk teekatete remondi ja korrashoiu planeerimise optimeerimise

S¢St eenuUutinrgu aruande t2 i st ekst on esitatud eral di aruande.|
kokkuv»te.

V»ttes al useks Teeregistrist ssdasdikdbr aadrkedct & e evkra tht ej

suur emas osas | i Jastva Jomviteekat end heas seisukorra
probl eemi ks on kulumise tagaj?@rjel tekkivad roopad.

Ol ev kate on minimaal sel't O9m | ai , mul de | aiusekf2oqi
maant ee valjaehitami seks on suur emas osas ol evat m L
mul dena. Vaj adusel tul eb mull et | ai endada. Mul de valj

kaaluda vahemikes km 163,27 166,4 ja 194,11 195,1.

Olev katend tuleb | kl assi maantee rajamisel va@l ja vahet ada,
ei vasta | kl assi che niidi katendi |l aiuste n»uetele.

4.4 Olemasolevate rajatiste seisukord (BMYS)

Teemaplaneeringu raames koostati rajatiste seisukorra hindamise aruanne vastavalt Brigde
management system (BMS) ehk sildade remondi ja korrashoiu planeerimise optimeerimise

s¢ st eenUutilgu aruande t2 i st ek st on esitatud eral di aruande!l
kokkuv»t e.

K»i ki del ol emasol evatel stlédfutdaedseisukordcast avalt BMS

- 2004. aast al ehitatud Varese silda v»ib kasutada I
| ai usgabariit ja kandev»i me on piisavad.

- K»rve silla | aiusgabariit on piisav, et kasutada s
Silla seisukord onrahul dav, vajab remonti. K»rve sil-l& NK-or mat
80) on v&aiksem kui praegune normatiivne kandev»i me |
1: Ehituskonstruktsioonide koor mused. Osa 2: Sil da
teha arvutused kehtiva uue koor muse jargi j a vastav.
kandekonstruktsiooni tugevdada. Eel datavalt tugevda

uue | klassi maantee projekteerimisel.

- Voka silla laiusgabariit on piisav, et kasutada seda | klassi maant ee ¢he ni i di rajarm
seisukord on rahul dav. Voka sil |-328, NNo08nat onvmeéi kaarhe
praegune normatii vne kandev»i me kehtiva standar
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Ehituskonstruktsioonide koormused. Osa 2: Sildade liikluskoormused). Seet»ttu tul el
arvutused kehti va uue koor muse jaragi j a vast
kandekonstruktsiooni tugevdada. Eel datavalt tugevda
uue | klassi maantee projekteerimisel.

Tabel 5. Olemasolevate rajatiste seisukord

km Nimetus Seisundi indeks Kasutatav Tklassi
maantee puhul
166.551 Varese sild 99 jah
169.468 Karve sild 77 jah. vajab tugevdamist
172.481 Voka sild 72 jah. vajab tugevdamist

4.5 Liiklusohutus olemasoleval teel

Teemapl aneeri ngu raames koostat. Liiklusohutuse ana
aruandena, siinkohal on toodud kokkuv»te.

Ol eval maant eel on pal ju vaikese raadi usega ikvater ai
pi kin2htavust ja vajavad kehvemate il mastiku olude ko
l'ii kl emi seks. Tee kurvilisusest tingituna on toi munu
kokkup»rkeid vastassuunast tulevate s»i dukitega.
L»igul eajfubrpstumisi k»rvalteedega, ri stmi kud pai kne\
enne ri stmi kke ei ol e al ati piisav ja ei j»uta piis
(man°°verdavale) s»idukil e.

Maant eel on 3 | »i ku ti heas®dtiumaasl § akprad glu uis ss @ckatlus
piirkonnas ja tiheasustus al adel l'iigub rohkem jal a
pai knevad tavaliselt ristmi ke piirkonnas ja jalak?2i]
nahtavusega al ak?2ejadl puhtaildel e md@rgatavad ja |jalak?
|l 2heneva s»i duki kiirust.

I klassi maantee korral on tee raadiused suuremad nii plaanis kui pikiprofiilis. Vastassuunalised

s»i durajad on eraldatud eral dusr i bapindadessej tedlenpeddarda on v
mahas»i du kohtade arv on vi i dyagratturitenliikhugeks rajatichéraldi 2 i | a
asetsevad kergliiklusteed, maantee ¢l etamine viidud er
V»ttes aluseks wuuritava teel »nhguudtiekbtasagedusat, L2
olukorda ja praegu kehtivat liikluskorda tuleks maantee silmas pidada, et:
- Tiheasustuse | 2hialadel kaaluda eral di kergliikIl uste
- Ikl assi maantee korral on vastassuunalised»ismaldus a/(
vastassuunast l'ii kuva s»i duki ga viidud mi ni maal se
p»hjus). Tee plaaniraadiused v»i maldavad sujuvamat |

va@ljas»itude arvu.

Ristmike rajamine eritasapinnas (soovitavalt valgust at ud) v»i mal dab er al dada
l'ii kuvad s»idukid suurema kiirusega | iikuvast p»hil
ja peales»itu. V»imaldab ka kergliiklejatele eral dart
Uurides metsloomade liikumisteid ¢ 1 e maant ee, rajada tee 22arde ai
| oomade juhusl i kku sattumi st maanteel e j a suunat a
l oomade | ii kumiseks ette n2htud rajatiste abil
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4.6 Olemasoleva keskkonna iilevaade

K2esol evas al apeat ¢kis o lkeskklonaoale nagshil glvevaade. D
ol emasol eva keskkonna tingi mustega seotud aspekte kir]j
4)y ja m»juhinnangus (ptk 8).

4.6.1 Looduskeskkond

Geoloogia, pohja- ja pinnavesi

Vaadel da v-Nadva maanteetrass kulgeb Vi ru | avamaal . Al usp»hja k»ic
kuuluvad Kesk-Ordoviitsiumi ladestikku. Pinnakattes levivad mitmesugused liustikusetted
(rahkne mor een, veerised), gl atsiolimnilised setted
setted (kr uu s daikudénh esineln madalsoo turvastunud muldi ja turvast. Pinnakatte
paksused v&@henevad ida suunas, ol l es trassi I-53m epoo
(mattunud ¢rgoru kohal i segi kuni 100 m), trassi tei
avamus).

Trass ristub mitmete |j»gedega (P¢haj»gi, Voka j»gi,
kraavi dega, ojadega. Suuremai d seisuveekogusid on v&2&h
on suur emal os al trassi l 2hi ¢mbrusest Kkaitsmatgu,v»B5»
paisj2rve, Vaivara savidiapiiride al al on p»hjavee ka
on |liigniiskuse v@hendami seks rajatud maaparandussg¢st e
Trassi | 2hedal pai knieb ammit iuu malaediliagi | i se it2kaesvueedhi
Laagna kruusamaardl a, Toila savimaardl a, Puhatu turb
mitmeid perspektiivseid maavarade | eiukohti (liiv, kr
il e altkaevandatud al a.

Taimestik, rohevorgustik, loomastik

J » h-Warva maantee kulgeb Kirde-Ee st i |l avamaal . See piirkond, erit
j & 2 v, anlsahteliselt metsarohke.

Trassist pobbang 22vad massiivsed | oodusl i kud al ad, mi
rohev»rgusti ku komod ei,s p.r a>ghujsee maantee ja mere vahel
sidusaid |l oodusli ke al ade massiive ala, mi$ ulatubPlaaimi n e
p»hjaranni kuni ristub ol emasol eva maant eega J»hvi |
olemasoleva maanteega ristu v met samassi i v, mi s on maakonnapl an
rohev»rgust i ku ,lsub trassikkileneetrktsl 167-1 7 3 . Ka | ooma»nnetust e
nditab v»rrel des Sl ejaadnud trassi al aga siinsel I »i
suurulukitega nag u met skitsed, met ssead ja p»drad. Sell es p

loomastiku liikumisi suunavaid elemente ja on oodatav, et liikumine on suhteliselt hajutatud.

Kui el ej22nud ol emasol ev maanteetrass kulgeb suuwres c
hea n2htavus ja tihti ka ¢l ej22nud maasti kust k»r geme
v@hem | oomaohtl i kuks, siis leidub ka edaspidi maant e
kus |l oomade | iikumine ja teele sagttum2rfat abens kta>sd n 2loeliid
(ntiteks enne Sill am2e Il i nna (ca k m 181, kaaNiut ava
viimatinimetatud Kk u i k a eelneval't mai nitud pi kemal trassi|l
leevendavaid meetmeid loomastiku liikumistingimuste parandamiseks, rohev »r gust i ku si d
tagami seks ja |l oomaohtli kkuse v&@hendami seks.
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Kaitstavad loodusobjektid

Pl aneeritava tee piirkonda j22b ka m»ni nemateha kast t st a
v»i b mainida J»hvist vahetult p»hjap¢aseabapaidkbayi Tdhialr
piirkonnas paiknevat P¢e¢haj»e metsise pegsielupai ka nin

teest p»hja poSulurksratvsaewdtupai ka.

Vodava k¢l ast Narva suunas, vahetul t ol emasol evaa tee
varinimekirja kuuluv Peeterristi loodusala, mis on | oodud (EELI S andmetel) (
6270 (liigirikkad aruniidud lubjavaesel mullal) ja 6280 (lood, alvarid) kaitseks.

Det ail semal t on trassi |l 2heduses pai knevaid kait
trassivariantide v»rdlhmengugféeats@xkdd). j a m»j u

4.6.2 Sotsiaal-majanduslik keskkond

Pl aneeritav maant eeHexsitki jl&2nbn alier dpei i r konda: Il »i gu alg
| »puks Narva, maantee m°°dub ka 9i Isleansduegal ier rE38281. » hovili .
i ni mest , Sill am2el s 852sinigest rirgy. Naiv@s9seisuga 01.01.2010 65 506

i ni mest . Linnadevahelisel al al |l 2bi vad maant ee k aa
Kabelimetsa ja Kukruse k¢lardjeu,al R3iitdeg, TRhdHaj wea, | \daiKvi n
Vaivar a val | a S»t ke, Vaivar a, Perjatsi, Hundi nur ga,
Peeterristi, T»rvaj»e ja Kudruke¢gla keglasid ning Sini
puudutatavaks alaks Kohtla-J 2vre Oru ja Aht me Il innaosad. Ni met at u

elanikke kokku Kohtla valla territooriumil 141, Toila valla territooriumil 482, Vaivara valla
territooriumil 976 ning Oru ja Ahtme linnaosades vastavalt 1415 ja 18 418 inimest. Seega elab

planeeritava maant eel »i gu piir konna®O00imrkdstu | i gi kaudu 116

Piirkonna sotsiaal seks erip&®raks on wvaldavalt vene r
kultuuriline eraldatus ¢l ej2@2nud Eestist. Tegemi st o]
Vabariigitaast ami se ning t°°stuse kokkukukkumi sega tabas r
areng on ol nud hilisem, v»rreldes ¢l ej22nud riigiga.
arenenud va&aikeettev»tl| us, eriti teeni ndus . JT»ehevniisn d uksus:
pai kneb ka maakonnakeskus. Kohal i kku majandusl i kku pot
ning asukoht rahvusvahelises transiidikoridori s, ol ul
koos vabakaubandustsooniga. Riiklikul tasandil on oluliset 2 ht suseyYaruda»Il evkivit?©
mil | el p»hineb Eestil waledagv ammaagandugi s tarbitavast e
Narva | 2histel asuvast Balti soojuselektrijaamast.

Piirkonna rannikualad on ajalooliselt olnud oluliseks turismi- ja puhke-sihtkohaks, sealhulgas
Venemaalt tulijatele. 1990ndat e m» » n puhkemajandus
puhkemaj andusli k sektor omandab j2rjest suuremat t2&ht
ning Narva-J » e s u u .

4.6.3 Kultuuripirand

Pl aneeringuga h kdndha ona wlnud i asustatud aastatuhandeid ning kohalik

kul tuurip?2rand on mi t mekesine j a ri kkalkakneid kus ikd u b n
taluarhlt ektuuri, m»i sai d, t°°stusmaasti kke, s»j aaj a
j22&vad aakonnpyp !l atheeeemaipnl aneeri nguga ma&aratletud va.
ranniku—alale (planeeritava maanteel »i gu piirkonda jazs

® Tulenevalt administratiivjaotusest on toodud Johvi valla elanike arv. Johvi vald hdlmab Johvi linna ning selle
ldhitimbrust, elanikkond koondub valdavalt linna.
#2007. aasta seisuga
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Il ¢hi ¢l evaat e peat ¢ki s 2.2.2), kui d kuna siitkaudu on
piirkonnas on peetud olul i si | ahi nguid ning asustuse arengus toi
kultuurilooliselt olulisi paiku ka mujale.

Rii klikul tasandi | kaitstavad objektid on m22aratletud
kaitset regul eerib muinstslkaiavaeesadutsraski varianti d
kultuurim2lestis on detailsemalt k2sitletud trassivar.]
(ptk 8).

Kohal ik asustusstruktuur on segu mui stsest p-2 fjaandi s
t°°stustegevwviiussenault ekki nust . Piirkonna l'innadest J » I

sajandite taha T m» | emat ni me on esmakordsel t mainitud Taan|
12415, Praeguse p»hi maant ee e e-N&®drqdiakagbatedd rkasdtatiTaktiivseltn n

juba 13.saj andi l . T2nu 19. saj andi I »pus al anud p>»3reweki v
Il i nn, mil | e areng hoogustus ol uliselt peal pealel Il Ma a
Maai |l ma$xdag at i ka Sillam2e 1inn. Sel |l e al us étamsineo | i u
mille juurde kerkisid elamud ning muu vajalik infrast
piirkonna maasti kupil ti, l uues kaevandus mad sntgi kjk¥e? kmaii r

madgesi d.

Ida-Vi r u maakonnas on | 2 bi vi i dowentullra mile? tubemdsknal onu u r |
kaardi statud piirkonna kul tuur.i ja ajaloo erinevaid a
objektid on seotud asustuse kujunemislooga, maa ja rahva ajalooga, kogukonna ajalooga,

traditsioonilise elulaadiga, metsamajanduse aj al ooga ning kohali ku t°°ndus
maantee trassivariantidega h»|l matavas piirkonnas on pé¢
k»rge J»hvi l'inna ¢mbruses ning Sillam?2e | innast i da
Sillam2e valhagluileelkarl It uuri p2randiga seotud registreeri:

4.6.4 Asustus ja maakasutus

Val dav osa rahvasti kust on koondunud |l innadesse, maap
ja Sill am2e l'inna vahelisel al al ksopmikrmevall ka Ealnalikud s me |
suuremad keskused i Toi |l a ja Voka alevi k. Teiseks asustuse koo
rannikule on olemasolev Tallinn-Nar v a maant ee, k us -Ose joenest gda pabtek a

j22vat el al adel moodustub [BiikKil am&@ antle excharsitdalda@al as.uuna:
jaotub hajaasustus nii p » h j &Narkaumaanteed, rsaurepaks lka@halikukd | i nn
keskuseks on Sini m2e al evi k. Kohal i ku admi ni strati]
ruumiliselt eraldatud paigutus i Kohtla-J2r ve | inna ning Narva |linna al ad
osad piirkonnad pai knevad p»hi keskusest eemalldrveeal
keskusest J2rve l i nnaosast l i gi kaudu 20 km kauguse

lisaliikumist piirkonnas.

I ntensiivne maakasutus on koondunud I|Iinnadesse ja al
Hajaasustusega aladel domineerib metsa- | a p»l 1 umaa. Suur emad toot mi s
Sillam2el, ¢l dplaneeringdjt@ kohmaietdltk@awanhdatamid sk & 2In»eh v
edel a pool ning | oomi sel on J»hvi t °°%stjuas par kmaliidn ne
kavandatud samuti Sil Il am2&e | i-Nanravsa nhavaunntaese n2ianrgs eTtaelll ianl
k¢l as. T2iendavat el amumaad on kavandabhpmdstsuuoedass ea
al adel ning J»hvi l'i nnast edela ja |l oode pool, va&hem
| ai endusena. Ruumiliselt on kavandatud Nar va Il i nna

kavandatud maakasutus soodustab ka Narva ja Narva-J esuu linnade kokku kasvamist piki

> Allikad: J&hvi valla ja Narva linna koduleht.
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Narva |j»ge. L»una suunas arenevad Sinim2e alevik, Si
areng on suunatud valdavalt | 22ne pool e.

Rii klikul tasandi |l on olulisteks | iiklemise sNawrvapunkt
piiripunkt. Kohali kul tasandi |l , lisaks suutemeadek keskiusten eahep e n d e

toimuvale ka piirkonna ranniku-asulate ja suuremate linnade vahel ningka tee ¢mber pai l
hajaasustuse ja keskuste vahel.
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5 Eelistatud trassivariandi valik

5.1 Trassivariantide mairatlemine

Trassivarianti de eelvalik j a teemapl aneering

us det a

esmane m22ratlemine toimus teemaplaneeringu algetapis

ning see dokumenteeriti KSH programmis.

Pl aneeringuga k?2sitletavate trassivariantide valikul I
1 Ida-Viru maakonnaplaneeringus toodud alternatiivsed trassivariandid;
T Kohali ke omavalitsuste ¢l dplaneeringutes v&alja pak
K»i k planeeri ndguvt»eismatlddkduud trassivariandid vaadat: é |

projekteeri mise n»uetel e j a ol emasol eval e S
liiklussagedus, geoloogiline olukord, muude trasside paiknemine jne).

ituatsi o

Eel vali ku k?2i gleserinevatel ajactappidel aplaneeringutesse kantud trassivariandid,
mi s ei ole k?aesolevas kujunenud situatsioonis otstarbe
1 Maakonnaplaneeringus esinevad Tallinn-Nar va maant eCGr uJ?2ar»iegu al terne
trassil »sgWkd,l gmivad Kukruse | i nsn aeids tmasdivarigntd giaopeo o | t
v»imali k ¢hendada sama maantee »bhvémascellevag ulgak r(lks
163, 2), mille jaoks on teemaplaneering kehtestat ud
oli vastavate Maakonnap| aneeri ngusse kantud varianti de pai
ol nud | »hkeainete |l ao ja selle 1 km ohutsooni I i kv
k a maant ee i seloom (maakonnapl ane®riungmnasankaghstk
variandi d kui n»ukbgukdeevapédait add nn piiritsooni n
asukohad).
T IJ»hvi Il »unapool se trassi j aoks kaal utud variandi

sidusust kogu ulatuses.

Se teel pakut. va@lja v»imali kud trassi perspekitiivs
(trassivariantide skeemil) j@rgmised p»hi m»ttelised
(sul gudes selgitus variandi paritolu kohta):

1A (olemasolev trass),
1B (Maakonnaplaneeringust);

2D (v&lja pakkumi se p»hj u stgakasulagestbeematernindtamime);n n a s

I

r

u

1

1

1 2C (olemasolev trass);
1

1 3A (olemasolev trass);
1

3B (va@lja pakkumi se p»hjuseks asustus ol emasol eva
¢ mber s»i diug4B-g a, teepi kkuse v@henemine, kahe S
(joonel emendi) ¢hendamine);

1 4A (olemasolev trass);

T 4B (Sillam2e ¢mbers»it, Maakonnapl aneeringus);

1 5A (olemasolev trass);

1T 6B (»gvendus, vad@lja pakutud I kl assi maantee pl a
eesm2rgil);

1 6A (olemasolev trass);

T 6B (»gvendus, vad@lja pakutud I k licele svastavaksaviitnisee p | a
eesm2rgil);

T 7C (Ahtme |l innaosa ¢(l dpl aneeringus)

1 8C (vastavalt eelnevalt koostatud teeprojektile).

K»i ki dele ma22ratletud variantide jaoks to°°tat
(l'i saks p»hitee trawsjsatleed »kmegi jjaukrodjep? @2 sude
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Hiljem lisandusid t eemapl aneeri ngu protsessi kai gusi vastavaelnd av a
erinevatelt osapooltelt ja avalikkuselt saadud tagasisidele (vt ptk 3.4). Ka ettepanekutena
saadud t2@iendavadartiiedaelrastsd Ytaati vad@lja te°%tavad insene
t2iendavad variandid kaasati v»rdlusesse.

Sel teel |l i sandusid variantide v»rdlusesse j2rgmised
Il »i kudel

T 3B6 (¢l eminek variandi»litgu3 8 wdrgiusredi)l; e 3B |
1 7D, 7E (trassi eemale viimine Ahtme linnaosa elamualadest).

Li saks teotati protsessi kaigus konsul tandi ettepar
arutelude tul emusel )i 6vB Ijal ivnairsiea nk o r8rDegla W »,rhreeml deehsi k8aQ a
ning v@hem maakasutust h2iriv variant.

Vrdluse k2igus | »plikult v»rreldudisades2f@mBdi d on kuj ut

(Samast ul eb m2r ki da, et peal e trassivar i ateemagdl@neerimgud | ust
eskiisi vor mi st amia mealk dskiigi tagalikustamist k teemaplaneeringu lahendust
t@psustati ning seet»ttu ei |l ange | isades 2 ja 3 esi

| »ppl ahendusega.)

5.2 Trassivariantide vordlemise metoodika

Trassivariantide val iikuvl»rkdd suwstkar tiit ® jeiteegumiegs ndis jagunevad
omakorda alakriteeriumiteks:

1. MGju liiklemisele

1.1 Liiklemise loogilisus/sujuvus (nii olemasolevatele kui kavandatavatele aladele, olulised

si htkohad, koguj ateed, sh juur diekpRapeana kiklus kik &ohapaaltn e ; S
valjuv |Liiklus)

1.2 Kergliiklus (sh pendelr2nne, olulised sihtkohad)

1.3 P»hitee pikkus

2. Maakasutus ja ehitatud keskkond

21 M»ju ol emasol evale maakasutusel e

2.2 Vast av u-ga detaitblaneeringutele ja omavalitsuse arenguplaanidele

23 M»ju asustusstruktuurile (barj22a2riefekt, teenuste Kk
2.4 Muinsuskaitse alused objektid ja alad

3. MGju inimesele

3.1 Maantee visuaalne m»ju (sh vaated, maastik, | innapi
3.2 Kultuuriline keskkond ( skhudy 2 a2mitlustl®ivikiddr tmasag s ttiradi t ¢
jne)

33 M»ju tervisele (m¢gra, vibratsioon, »husaaste, raske
3.4 Turvalisus

35 M»ju inimese varale

36 M»ju puhkami sv»i malustel e

4. Majanduslikud méjud
4.1 Teehoolduskulud
42 M»ju ettev»tlaleskeskkonn

5. Ehitusaegsed mojud
5.1 Ehitusaegne liikluskorraldus
5.2 Tundlikud alad (inimasustus, looduslikud alad)
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6. Moju looduskeskkonnale
6.1 Geoloogia, pinnas, pinna-j a p»hj avmeasaipa(rsamduss¢steemid)

6.2 Taimestik, | oomasti k joomadee visirigkussmiirke ,( sthed¢l et us)
6.3 Kaitstavad loodusobjektid
6.4 Regionaalne »hukvaliteet ja kIlii ma

7. Maksumus ja ressursikasutus

Tulenevalt  kriteeriumite erinevast sisust, kasutati hinnangus nii KSH-s t parit
hindamismeetodeid, Teemapl aneeringu k¢iiigdavat | 2barfalPjiteiks
maakasutusa n a | ¢ yastavuse hindamine omavalitsuste arenguplaanidele jms), kui ka tee

tehniliste | ahenduste arvandmei d. (Tee tehniliste | a

koguti k»i k vastavad | 2@ ht e alnedaitkokku.)ga | »i gu j aoks ee

V»rdluse aluseks olid muuhulgas j&a&rgmised kaesol eva
aruanded/abitabelid:
T V»t metegurite skeem, (omavalitsustes | 2bi viidud i
vt Lisa 5),
1 AMaantee ja sellseteosevatikormpahindami se aruanneif,
9 ALii klusohutuse anal ¢¢sfi, t°° nr P71/09 02,
9 ALiiklusuuringudd, t°° nr P71/09_03 |,
9 AGeoloogilised tingimusedi, t°° nr P71/ 09 _ 04,
9 ATrassivariantide maksumusedH, tabel nr P71/ 009.
Li saks on kas ud alikaidija materppia:
T Erinevad andmebaasid ja kaardimaterjalid (n2-t. E
Keskkonnaregi ster); Kul tuurim2lestiste riikIlik reg
T ‘1l eriigilised, maakondli kud ja kohalike omavalitsu
1T Tiendavad kirjalikud seisukohad erinevatelt osap
Energia Kaevandused) nende arenguplaanide kohta.
V»rdlustabelis m2rgitakse i ga kriteeri umi koht a kas
j 2rgmi sel t:
I soic: coisus
Napp eelistus
Eelistus puudub
|l gas vaadel davad | »igus v»rreldakse kahte varianti to°
k»igile kriteeriumitele. L»i kudes 3 ja 4 hi nnat akse
erinevate kombinatsioonide puhul erinevad ¢ he ja sama | »igu | ahendused ol
Kuna peal e v»rdl use esi mese vooru l @2bi mi st pakut.i L
(alustada | »i ku trassi/l 3A ning | »igu keskel mi nna
vastavalt lahendust 3B lahenduse g a (kui v»rdl use esi meses voorus
| ahendusega | »igul 3).
i1 dj uhul v»i b sobivaimaks variandiks osutuda | ahendu
al usel (sel gei d) eel i stusi. Aga tuleb m2rkida, iselt | o
sama kaal uga. Lisaks v»ib konkreetse kriteeri umi ol ul
anal ¢¢sitakse. Seega l eitakse eelistatud variant I »
I 2bi viimist. Ot suse tegemi sel ar \ae emavdlitslaistet saadud | i s e |

seisukohtadega ja avalikustamiselt saadud tagasisidega.
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5.3 Trassivariantide vordluse tulemus

Detail sem hinnang k»i gi v»r dl us k rLisas 4.rSiinkohalt oe editatudp a
il lustratiivselt v»rdluse tulemuste kokkuv»te

Loik 1

KRITEERIUM 1 A (olemasolev trass) 1 B (uus trass)

. Moju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond

. MGju inimesele

. Majanduslikud mojud

. Ehitusaegsed mdjud

. MG6ju looduskeskkonnale

N O VAR WIN|=

. Maksumus ja ressursikasutus

Loik 2

KRITEERIUM

2 C (olemasolev trass)

2 D (uus trass)

. Moju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond

. Moju inimesele

. Majanduslikud mojud

. Ehitusaegsed mojud

. Moju looduskeskkonnale

N U A WN|=

. Maksumus ja ressursikasutus

Loigud 3 ja 4
A - olemasolev trass; B -uus trass

KRITEERIUM

3A+4A 3B+4B

. MGju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond

. MOju inimesele

. Majanduslikud mojud

. Ehitusaegsed mdjud

. Moju looduskeskkonnale

N UL WN =

. Maksumus ja ressursikasutus

Loigu 3 algus

3A+4B 3B+4A

KRITEERIUM

3 B’ (Uleminek 3A-It 3B-
le)

3 B (esialgne 3B variant)

. Moju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond

. Moju inimesele

. Majanduslikud mojud

. Ehitusaegsed mdjud

. MG6ju looduskeskkonnale

N UL IWIN|=

. Maksumus ja ressursikasutus

Loik 5

KRITEERIUM

5 A (olemasolev trass)

. MGju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond

. MGju inimesele

. Majanduslikud mdjud

. Ehitusaegsed mojud

. M6ju looduskeskkonnale

N UL WN =

. Maksumus ja ressursikasutus

5 B (uus trass
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Loik 6
KRITEERIUM 6 A (olemasolev trass)
. MGju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond
. MGju inimesele

. Majanduslikud mojud

. Ehitusaegsed mdjud

. M6ju looduskeskkonnale

. Maksumus ja ressursikasutus

NGO UL WIN|E=

Loik 7
KRITEERIUM 7C 7D 7E

(trass raudtee- | (uus trass) (uus trass)

koridoris)

. MGju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond
. MOju inimesele

. Majanduslikud mojud

. Ehitusaegsed mdjud

. Moju looduskeskkonnale

. Maksumus ja ressursikasutus _I

Loik 8
KRITEERIUM 8C 8D

(eelnevalt projekteeritud | (uus trass)

trass)

NI UTAWIN| =

. MGju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond
. MOju inimesele

. Majanduslikud mojud

. Ehitusaegsed mdjud

. Moju looduskeskkonnale

. Maksumus ja ressursikasutus _

(Hiljem, eskiislahenduse t2psust aRi isgil kagnuadetasdi»i gsla
lahendust. Avalikustamiselt saadud tagasi si de p»hjal toe°otati valija
vastanud otseselt kummalegi esialgsele trassivariandile.)

N U A WN=

5.4 Eelistatud trassivariandi kirjeldus

Teemapl aneeringu eskiislahendus koostati j 2r-dgBibBt el e
6B, 7Cning | »i gus 8 esi al &sja 8Dexvalepaaina vatiant enis tuletatit 2 psust ava
t ©° k2 Edistatud trass on kujutatud joonisel 1. Det ai | semalt on | »plik eel

kantud planeeringu kaartidele.

Eskii si vor mi st ami se akdiaqqud des il alhganatuesivta@psust ai vas
erinevatel:'t osapool telt saadud tagasisidele. ' htl asi
avalikul arutelul saadud kommentaaridele.
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5.4.1 Pohimaantee 16ik 1, km 163-168

Johvi linna pohjapoolne moéodasoit

Valitud trassi asukoht olemasoleval maantee Ioigul 1A on | oogi |l i seks j2tkuks
J»hKukruse neljareal.iM»enlien gtaed e Ip»iodou leee mi tekitab esteeju
ehitatavaKukshbege Il »i gu Tallinna |ja Narva pool ses ot s
eral dusribaga kahe rajalisele maanteel e, mist»ttu tul
ehitada, kuid sellega e€i kujundat a o liikumissie. Qtsuggawdks r j u |
teguri ks trassi asukohavali kul ol i sell ega kaasnev po
mis on ka J»hvi vall a seisukohalt't trassieelistuse ¢ks
v»i mal dab transiit!l iuirkd eups®e?lseu muignanvaatp »huyy aosas asuvatel
mi s omakorda suurendahb potentsiaal sete klientide h
ol emasol evat teekoridori, on v»rrel des uue trassi

va@iksemad (ulatusldi htadl ¢8dwaldi bwhviumhit aha ja Linakg¢l
trass p»hjapool ol emasol evat maanteed eemal Linakg¢l a
j22%b siin osaliselt toimima kogujateena juurdepadsuks
likvideer i t akse see p»hi maantee rekonstrueerimise k?2igus.
Kuigi linnasisene | klassi maantee | oob | i nna keskuse ja maanteest p»h
vahel e seni sest t ugevama barjaari ning maantee raj a

elukeskkonnal e j(w,i sm¢arad )n,e ari» ol e I wuarerhani ergi antgi iovl suel ins»ej
v»rreldes ol emasol eva tee kontekstiga

5.4.2 Pohimaantee 16ik 3 ja 4, km 168-188
Johvi ja Sillamade linna vaheline 16ik

L»igu 3 ja 4 v»rdlustul emuste p»hj al ah$audteekoriderisapi s

Ioigul 3B ja 4B (uues asukohas) . Raudteekoridoris kul gev t
ruumikasutust i ol emasol ev p»hi maantee j2a2hp kohali kul e [0l
samas ei tekitata wuut, barj 22r i nasutatakisaljubmattoimivvah Am@ssior i d o
kulgemine raudteekoridorist agaks sujuvaima | iikIluse, kuna ri st miKk:¢
ja Sillam2e 1linn peavad trassi kul gemi st raudt eekori
asustusaladest eemal, kahjustamata Toi | a vall a Konju k¢la va@ljakujunel
elukeskkonda ol emasoleva maantee 22res ning Sild am2e
Sillam2e | »igul raudteekoridoris oleks soodsam ka vi
v»i mal i k craudileel sjdaa maant eetranspordiga kaasneva m¢gra |
Kui gi trassi kul gemi ne raudteekoridoris ei ol e -lacoodus
kaubandusettev»tl ust ot seselt S00Si V (metsamassi i vi
liikumistee d e j a rohev»rgustiku killustamine, potentsiaal
Sill am2e l'innas), on m»j ud i ni mesel e ning maba k a s u
va@l jakujunenud el ukeskkond) .

Uhendustee pohimaanteelt Sillamie linna

Kuna uus p»hima7dtle8e8 , K | »4i gkuull g3eb raudtee 22res, on Vi

p»hi maanteel't Sill am2e Il i nna, mi | | e |Tearaplanderdngligat i e
m?2 @ r at hmetidugtee asukoht garaagdgi kompl eksi ja suvilarajooni
eskiisi avalikul arutelul ASSi | | am?2 e Sadam .efAnépanekbkendusteece ‘
p»hi eesm2rgi ks on Sill am2e sadamaga seotud raskel
p»hi maant eelei {ptlamoma IBndstla?mPies »i t raskeliiklusele pidi
sadamaga seotud raskeliiklus peab l ei tud | ahenduse

vaiksema teepi kkuse v»rrel des teiste kaahubhgdt ée&P %n
liikluse poolt tekitatud m»jud elukeskkonnale ei too end
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osutus |l eitud | ahendus sotsiaal majandusl i kul't enim po»
et Sill am2e sadamal on plaanis ol ul i seletmaltusidr lésaksa d a
asub Sillam2e sadama sisses»idutee k»rval ka tollipar
minimeerida teepikkust tolliparklast piirile. Sa mu t i on |l eitud ¢henduse trass
teiste variantidega ning Indidojegdd mpart.t kuvalt riigi oma

Keskkonnam»j ude heandusbeed gelline pai knemi ne v»rrel

| 22 nepool sete variantidega kaasa m»j usamaswi?lhamieibr kno»njnue
looduskeskkonnale.

Et va@listada ol uline thapigkonnale,vhimnmatink»ejsuk k emawmiam»j u strat
hi ndami se i?lilgauns? e ichendum¢ reat ajseeaneds e l evi mi se eel dat
prognoositud maksimumliiklustasemete juures.

Vastaval't hi ndami se thud nedrussted ee vedi| jtaceoh i ¢ g mias &la alsaa sorl eu

keskkonnah?2iringut. M¢rasituatsi oon, mi s v»ib ke¢endi
l'ii klusm2ra normva@artuste |l 2hedal e (l'ii klusmgra taotl
tagab head tingi mused e hk 55 dB spabvalekkadah5aidmBul®°t®
l'ii klusprognoosi reali seerumisel ja kogu Il iikluskoor m
suunamisel ainult suvilate jagar aagi de vahelis&liejeédhvsiudulmaksi mumj |
olukord, kus |lii klusmgranommi daegéidmadal |, kujuneda aas!
| 2 hienelamute alal (suvilad ca 150 m kaugusel teest) . Sellise ol uk
pl aneeringusse | isatud kavandatav kaitsehaljastuse ma
vahelisel alal. Arvestad e s , et k»rghal jastuse kasvamine v»tab a
rajada esimesel v»imalusel, kohe kui on teada projekt:

| »ppstaadi umi sse) .

Liiklusprognoosi ainult osalisel reghesdesumedel (8wuj
di agonaal ¢hendus, p»hi maantee kulgemine raudteekoridoi
teel »igu | 2hi ¢mbruses probleeme ka k»ige rangemate mg¢
kui ei ehitata v&lja p»hi maagaeedh atakseelSarlildaan®ies , ¢
t»en2o0line k a Suj uva di agonaal ¢henduse | oomi ne ¢ mb e
kasutab enamus | iiklust diagonaal ¢hendust ning suvil a
on maksimaalne liikludpkognéddédp2e8ae ¢anstaks 20/
m¢eratasemed on oluliselt madal amad, Kui eel mi ses
Kokkuv»ttes on ¢hendustee garaagide ja suvilakruntide
kuna:
1.Tegemi st on | ¢ hismamaj aj ubodgipP P suga Sill am2e ¢, mbe
sadamasse ning Sillam2e sadama v&rava juures asuva
Ol uline on teadvustada, eoti diutieeghemaus @ gmabakddalsa | oo g
j uht igati val i ma da» otsedded, s mis tekitaln tolukorra, kus osa
raskeliiklusest tahab s»ita | 2bi l i nna.
2.Planeeringu lahenduse j 2r gne ¢(hendustee paikneb j2atkuvalt roi
mi st»ttu ei k a hejruasotnaatnai k &k a huvi si goolserkadi Wariandid® n e
t¢kel dakakdnni stuid ning oleksid | 2@2hemal el amutel e
3.Planeeringu lahendusej 2 r gne variant on ka odavaim ¢hendus Si
perspektiivse | kl assi maantee vahel ning ol eks
Tallinna pool e s uun deltWarvkpoole suandiB/alé taskaetfanspordile.
4.A1 a, kuhu on ¢¢hendustee planeeritud, pai kneb k»rge
saa ka elualasid arendada, seega ei segata ka arendustegevust i pigem soodustatakse.
5Teel »i gu l'ii kluse mepld tekkeaskkhovandal e ei too enoc

keskkonnah?2iringut.
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Koosk»l astami se et api s kantii pl aneeringujoonisele t
cMmber s»i du al gusosa. Sujuvama Sillam2e linnast ¢ mber
sisulise alternatiiviga, mille realiseerimise osas langetatakse otsus tee-e hi t uspr oj ekt i k@
|l @htuvalt toi munud arengutest sadama ja tolliparkla |Ii

Johvi linna ja Oru linnaosa vaheline 16ik

Peal e v»iddleausagi  2bi mi gu P advleantesamieti pooltva | ja t2aiendav Vv
alustada I »i k u(oldnrasokesal ItrassB)Ani nggud »ikeskel mi nna ¢l e t
(raudteekoridori). Seega Vv »rtiBB dlahéndust® 3Belahdralusadat Trassis t a v a
I6igu 3B’ variandi eelis on etapilise realiseerimisega v » i mal the,ndhdes sell ega

juba ol emasol evat suurt -Taiilkd ue&kloelr imsslt Uedlbi gul . N e
on k¢l transiitliikluse teepikkuse suurenemine ning

Voka) segunemine. Tuginedes teostatud tasuvusarvutusele ni ng v»r dl ust kulgebust el
valitud trassi asukoht olemasoleva maantee I16igul 3B’ ning Oru linnaosast idasuunas
mooda raudteekoridori 16igul 3B ja 4B (uues asukohas).

5.4.3 Pohimaantee 16ik 5, km 193-198

Sinimae ja Laagna vaheline 16ik

Valitud trassi asukoht uues asukohas pohjapool olemasolevat maanteed ldigul 5B

muudab tee sirgemaks, s»i dutingi mused par emaks ni ng
Hi i emetsa k¢l a p»hiosa tervi kl i klikonds Nggatiiveekd gsjadduks aonn e n u d
|l oodusl i ke alade kinnikatmine ja m»ningane rohev»rgus
praegusel ol emasol eval maant eel ei tagaks mugavaid s
antud | »igus on lubatu piiri/l

5.4.4 Pohimaantee 16ik 6, km 199-203

Laagna ja Peeterristi vaheline 16ik

Valitud trassi asukoht uues asukohas lIounapool olemasolevat maanteed I6igul 6B

muudab tee sirgemaks, s»i dutingi musejh mpgavaanaksk ring teepikkuse

|l ¢ hemaks.

Trassi asukohaulvad3B kjua 6Bi gpool dab ka Vaivara vald, Kt
l'ii kl emi se mugavamaks pi kal teel »i gul . Samas sailib
terviklikkus ja v2&aljakujunenud asustusstruktuur ning ¢

5.4.5 Johviidapoolne iimbersoit 16ik 2

Johvi linna idapoolne iimbersoit

Valitud trassi asukoht olemasoleva maantee Idigul 2C toetab Tallinn-Nar va p»hi maant
|l ahendust (p»hi maantee trassi asukoht puhallon tegemist bhli g u |
klassi maanteega ja trass asub olemasolevas J » h-Vasknarva tugimaantee teekoridoris, on
valdavalt tegemist olemasoleva tee remondi ja rekonstrueerimisega, millega kaasnevad m» j u d
keskkonnale ei ole nii ulatuslikud, kui trassi viimisel uude asukohta. Kuigi trassi asumine
olemasoleval maanteel tekitab m» rningaid probleeme u u e l'ii kl uss»Il me Il ahend.l
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P¢éhaj »e | 8 l{sidrens eeostusoht), kaasneks uue trassi rajamisega | 2 b i Linna k
ul atuslik |l oodusli ke alade kinnikatmine ja rohev»rgust

5.4.6 Johvi idapoolne iimbersdit 16ik 7

Ahtme linnosa ldbiv 10ik Johvi idapoolsel iimbersoidul

Valitud trassi 7€%kulgebHdbi Ahtme linnaosa raudteekoridoris. Trassi valikut

ni metatud I »i gul toetas projekteeritud J»hvi | @2 nep
linnaosa arenguplaanidele. Asudes raudteekoridoris, sobitub trass k »i ge park@ami ni
ol emasol eva i nnaruumi ga ni n gahendada a baudteest i mudehavade

m¢eraprobleemid ¢mbritsevatele al adel e

5.4.7 Vodava-Riigikiila 16ik 8

Vodava Riigikiila vaheline 16ik

Valitud trassi asukoht alguspunktiga Vodava | oob ¢ h endu s-Barvad arlaaniter nja
Riigike¢laga vahel (I kTraasss knalagelrep kRajualmool ol-emas c
Kudruk¢l a k»rval maanteed uues asukohas (esialgsete var

V»rdl uga sk *kiaal ut i v»i mal ust rajada 111 kl assi maant ee
ning Vodava-Mer i k¢l a ristmik (I »i k 8C, vastaval't esial gsel
koostati eskiislahendus vastavalt variandile 8D. Teemaplaneeringu eskiislahenduse

avali kustami se etapis esitati kohali ke el ani ke pool't
mi s tingisid vajaduse ta@psustada wesialgset eskiisl ah
esitasid ettepaneku ni hutada Laagna | mal&kdolanmsobeVatest 1, 5
el amut est ning juhtisid t&2helepanu probl eemi del e sec
Narva tollipunkti l'ii kluss»l me | ahendusega. Narva toll
hoonetel e |l 2hedal , milleserdldenk&walit p8Btekese keorit

rampide rajamine ning raskeveokid peaksid mahas»i duks
l'ii kl uss»Il me.

Ri stmi ke |l ahenduse muutmise (Laagna | iikluss»Il me ni hu
8ra j2ttmilnemusena osutus otstarbekaks kahe eritasandi |
asukohaga km 199 | 2histel, millest tulenevalt muut us
vari ant 8D kaot as oma eel i s egd, paikneb muasl ldhersdus 8eamytest 8 D

hoonet est kaugemal , samut i l ¢cheneRd i gielekloanasupmn&lkus(

variandiga 8D).

Arvestades kohali ke el anike poolseid ettepanekuid ja
[ kl assi maant ee al gus punktenduse tutvustamizt. Wolova-BRit | gisk ¢ li a
j a ol emasol eva p»hi maantee ristmik on pl aneeritud S
i¢Mmberehitusi ol emasol eval maanteel . Eel ni metatud asj act
s»l tub suuresti Venestkakgudepetest. mi t avat e
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6 Tasuvusarvutused ja finantsanallus

Pl aneeringul ahendusele viidi | 2 bi tasuvusanal ¢¢s (sh
valja selgitada, kas uut e teel »i kude va@l jaehitamine
ajaperioodil. Anal ¢ ¢ si tegemi seks on kasdvestoond2.05a miker mudealid HD M
on kalibreeritud vastaval't kohali kel e ol udel e. T2i sm
aruandena, allj2rgnevalt on esitatud kokkuv»te anal ¢ ¢ ¢

6.1 Tasuvusanaliiiis Johvi-Narva pohimaantee rekonstrueerimise jaoks

Tasuvusanal ¢¢s sisaldaBNamnvanteell»iTgarvh {knimd62,8 7 209,0)
teemapl aneeringus pakutud kahe I k| maant ee trassiv
(I » gus 3 vaadel3did draahledid ulshk )j.a

M»| ema variandi k or r al-204s aastatesl era juleargus majariddslikult negatiivne.

Kuna arvestatav | iikluskoor mus gga ¥drianci»lA€3Barakenaumiseln di ,
ol emasol evale teedev»rgul e ning uue tee ehitami sega
teekatte tasasust, siis summaar sed teekasutajalakul u
suurenevad.

Tunt ava tul u annab anal ¢¢s l'ii klus»nnetuste vahenemi
v@henemi sest. Samas ¢l etavad s eenhaitteu s th®%d e u sjta® © ché | ma

m2rgatavalt saavutatud tulusid.

Tundli kkusanal ¢¢s n2itasnnegt ukssegv? heurhduddak ulii i kI us»nn
kahju 50% v»rr a, v@hendada ehitwsimaksumesievdd %l ivirkIr a
50% wv»rra, on tee t2ies mahuasndygmb é kehitt apm hjee nitha jma t

trassivariandi korral.

Kokkuv»tithetkepr ognooside j2argi, | 2htudes ainult majand:
et i nvesteeringute tegemi ne t oodud rehddmiseks kastptel t ee
2013-2014 e i ol e majandusl i kul't p» hj enmndtart auldl. i dTaa sjuwhutsu d etlu,l
suureneb | i i kl us»nnetuste, eriti raskete tragmgl® rgierdgigla p»h
oluliselt] i i kl ussagedus Vv»i |l angevad oluliselt ehitushinnai
Samas on sel ge, et sellises mahus muutused ei ol e r €
realiseerimine kummagi variandina pakutud tingimustel ei ol e maj andusl i kul t p »
Majandusl!l i kul't v»i ks ol | a p»hjendattdd aethiet ami nkel t nm nat
1A+3B+4B wul atuses J»hvi [ s» I mest | kpani .Si Al aenf e a tsin
kaaluda J»hvi 1l ja Toil a s>l methag wahegl Teoh il tha tsé»d mieksjt
cmbers»idu | »puni (3AB+3B+4B) teha | k1 mnd h ietea dpar o4 led
niit, mi s v»et akse kasutusel e kahesuunalnalegneasi t WP

tasuvusanaPgpgmi stes osades.

6.2 Finantsanaliiiis Johvi-Narva pohimaantee rekonstrueerimise jaoks

Projekti finantsanal ¢¢s n2itab t &lkludg ja tuldenk waadelglavai t ud
perioodi (2013 i 2039) jooksul. Projekti perioodilised finantstulud tekivad juhul, kui Tellija
otsustab projekti rahastamisel kaaluda otsetollide rakendamist. K2 es ol eva proj ekti p L

otsetolli mudel kohaldatav ja seega projektil finantstulude rahavoog puudub.
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Projekti finantskuludeks on ehitus- ja ekspluatatsiooniaegsed kulud. Kulud on arvestatud koos

t°°j»ukuludelt makstavate maksudega, kuid ilma k?2ibeme
Finantsanal ¢¢si s on kasutatud 6% di skontom22ara, Ma a
| »ppedes on arvestatud 10% esi al igs@asdt dntveshheelrdngust
on kadkev&i»rreldes investeeritud °gemrkaud as,degiai i haalveu
aga korraliste katte uuendami stega iga 10 a j2rel

Finantsanal ¢¢sis on va&@lja arvutatud majandusl ik tasuvi
Liidu (EL) abiga ja abita. Tulemused on tabelites 15 j a 16. EL abi ma 2 r ak

investeeringukuludest.

Tabel 6. Finantsanal ¢¢si tul emused variandile 1A+3A+3AB.
variant 3A+3AB EL abita EL abiga (75%)
Aj al datud puwsHmij.kd |-16154 -430,8
Maj andusli k tasuv]|-10,51 -6,68
Tabel 7. Finantsanal ¢¢si tul emused variandile 1A+3B.
variant 3B EL abita EL abiga (75%)
Ajaldatud puhasv?|-15748 -421,1
Maj andusli k tasuv]|-10,55 -6,75
Finantsan al ¢ ¢ s i rahavood on tabelites 8 ja 9
Tabel 8. Finantsanal ¢¢si rahavood variandile 1A+3A+3AB.
kulu kulu
(investeering di s kont ¢ diskonteeritud (investeering diskonteeritud
aasta 100%) 6% kulu 25%) kulu
2013 -812 517 008 1,0000 -812 517 008 -203 129 252 | -203 129 252
2014 -812 917 008 0,9434 -766 902 838 -203 229 252 | -191 725 709
2015 0,8900 0 0
2016 0,8396 0 0
2017 0,7921 0 0
2018 0,7473 0 0
2019 0,7050 0 0
2020 0,6651 0 0
2021 0,6274 0 0
2022 0,5919 0 0
2023 0,5584 0 0
2024 -87 317 999 0,5268 -45 998 032 -87 317 999 -45 998 032
2025 0,4970 0 0
2026 0,4688 0 0
2027 0,4423 0 0
2028 0,4173 0 0
2029 0,3936 0 0
2030 0,3714 0 0
2031 0,3503 0 0
2032 0,3305 0 0
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2033 0,3118 0 0

2034 -87 317 999 0,2942 -25 685 061 -87 317 999 -25 685 061

2035 0,2775 0 0

2036 0,2618 0 0

2037 0,2470 0 0

2038 0,2330 0 0

2039 162 503 402 0,2198 35 719 877 162 503 402 35 719 877
-1 615 383 062 -430 818 177

Tabel 9. Finantsanal ¢ ¢ s i rahavood variandile 1A+3B.
kulu kulu
(investeering di s kont ¢ diskonteeritud (investeering diskonteeritud

aasta 100%) 6% kulu 25%) kulu

2013 -791 518 504 1,0000 -791 518 504 -197 879 626 | -197 879 626

2014 -791 518 504 | 0,9434 -746 715 570 -197 879 626 | -186 678 892

2015 0,8900 0 0

2016 0,8396 0 0

2017 0,7921 0 0

2018 0,7473 0 0

2019 0,7050 0 0

2020 0,6651 0 0

2021 0,6274 0 0

2022 0,5919 0 0

2023 0,5584 0 0

2024 -86 921 999 0,5268 -45 789 424 -86 921 999 -45 789 424

2025 0,4970 0 0

2026 0,4688 0 0

2027 0,4423 0 0

2028 0,4173 0 0

2029 0,3936 0 0

2030 0,3714 0 0

2031 0,3503 0 0

2032 0,3305 0 0

2033 0,3118 0 0

2034 -86 921 999 0,2942 -25 568 575 -86 921 999 -25 568 575

2035 0,2775 0 0

2036 0,2618 0 0

2037 0,2470 0 0

2038 0,2330 0 0

2039 158 303 701 0,2198 34 796 741 158 303 701 34 796 741
-1 574 795 333 -421 119 777
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6.3 Tasuvusanaliiiis Johvi III ja Toila solmede vahelise 16igu rekonstrueerimiseks

Tasuvusarvutuste tulemusena sel gub, et k»ige suurema | iiklussageda
166,071 169, 4 ¢mberehitamine 2013 a. ol eks majandusl i kul't
l'ii klus»nnetuste v&2henemisest nimetatud | »igul. Samas
t2hendab, et K oNgaur va» hlv»ii gu v»i mali k ¢mberehitamine |
variandi 1A + 3A + 3AB alusel, mis kokkuv»ttes ol k at

6.4 Tasuvusanaliiiis Johvi idapoolse iimbersoidu viiljaehitamiseks

Tasuvusarvutuste tul emusena sel gub, et J»hvi i mber s
majanduslik u | t tasuv. Tasuvus tul eneb eel k»i ge teekasut ¢
ajakulu va@henemi sest. P»hjuseks ol emasoleva tee v»rd
sobi matus l'innakeskkonda. Ehi tusega viivitamine S Ul
Tasuvuse eelduseks on liiklussageduste suurenemine prognoositud mahus. Samas tuleb

arvestada, et va@ hemal t transiitliikluse osas s»|ltub
Nar va l'i nnas. Kui Nar vas s@ilivad k2esol ev asitakspahet |

liiklemiseks alternatiivseid marsruute ja transpordiliike.

6.5 Tasuvusanaliiiis Narva iimberséidu (Vodava-Riigikiila 16igu) viljaehitamiseks

Tasuvusarvutuste tulemusena selgub, et Narva ¢mber s »|
majanduslikult tasuv, kui sillaehitamise prognoositavad kulud 100% Eesti Vabariigi kanda

j @2 ksid.s, Saknai »nnestuks ehitusmaksumust 25% v»rra
maj andusl i kul't tasuv. Ehituse aeg tasuvust ol uli sel m
l ii klussageduse kiaBar kao glu»iJgpthlvis»l tub piirig¢l etemel e
on aeg ja mida mugavam ootamine, seda rohkem transiitliiklejaid kasutaks Tallinn T Narva mnt

piirig¢gletuseks. Samas s»|l tub selle maanteel »i gu raj ami

6.6 Tasuvusanaliiiis Sillamie ilimbersdoidu (Toila solm — Perjatsi solm) 1 niidina

valjaehitamiseks
Tasuvusarvutuste tul emusena selgub, et Sill amie gheber
niidina kilomeetritel 169,4 i 188,9 aastatel 2013 - 2015 pakutud ehitusmahus prognoositud
|l ii klussageduste ja ehitushindade korral ni naakulude k| u s
muutuste juures ei oleks majanduslikult tasuv. Tasuvaks ei tee projekti sellel ajavahemikul ka
ehitushindade odavnemine, liikluse kasvuprognoosi suurenemine, | i i kl us»nnetuste |

v@henemine ega teekasutajakuludghendamjakullOtevd?rirandea

Samas teel »igu valjaehitami ne e« 2008 t 2020 bleks ghajandusslikelt a as

piiripealne. Tasuv ol eks projekt ehitus malkisiuknuwsse» vt eteu
v@henemi sest tul eneva tul u suurenemi sel 1 0 &atubucter r a .
muut umi s el 10% v»rra prsogletkteai tmwswtvw.s K ludsinaug kriitilime pr o j
l'ii klussageduse prognoosi suhtes. Lii k!l uswrargread umt ed gplr
projekti oluliselt mittetasuvaks. Kuna | iakbVaessabe&uwust!H
t °©°st uspaareghii tva®nlijsega ning Sill am?e sadama realiseenimisega, S
ot sustamist tuleks tasuvusanal ¢¢si korrata antud aj ahe
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7 Vastavusanaluls

Keskkonnam»j u strateegilise hi ndami se k&aigus viidi
anal ¢¢siti teemapl aneeringuga kavandatava (eelistatud
raamdokumentidele ja rahvusvaheliste, Euroopa Liidu ja riiklikek esk k onnakai t se eesm?

7.1 Strateegilised keskkonnaeesmirgid

Et vastavusanal ¢¢si | 2 bi vii a, s»nastati anal ¢¢si j ac
al usel strateegilised keskkonnaeesm?2rgi d. d Kahenkliiksh nn a e
mill e abil hinnata m»jusid strateegilisel tasandil ni
kasutada k a k2esol eva teemapl aneeringu m»j u strat
keskkonnaeesm2rgid annavad v»rdl usal ushinnatanpldnkegigga s a a
keskkonnam»j usi d. Keskkonnaeesm?2r gi dmisnédndaodus-, sotsemal-, | » p p

majandus- j a kul tuuri keskkonna seisukohadlatst &wuganalageksuisu
esitatakse seega j2rgmine Kkg¢si mundatud lstaateegilisted negevused g u g a
aitavad kaasa selle (keskkonna)e e s m2 r gi t@itumi sel e v»i t°°tavad n
met oodi ka p»hinehs{tanbaesepgontie keskkonnam»ju strateeg
rahvusvahelisel® praktikal.

Tabelis 10 nimetat ud eesmargid on koostatud KSH t°°grupi [
viimiseks. Eesm2rgid h»I| mav ada sarawdit Buroapa hiidw KSHnDirektiiwvie
n»udei d. Lisaks sellele on eesm2rkide nimekirja koost
kasut atud muudes strateegilistes dokumentides ja prog
poliitikaid.

Tabel 10. St rateegilised keskkonnaeesm@rgid

1. Va@ahendada |liiklusest p»hjudtatud m¢r a

2. V@hendada transpordi st p»sideemissaooneda k a

parandada transpordis¢ssteemide suutli Kku

3. Kaitsta ja suurendada loodusliku- ja linnamaastiku mitmekesisust *°.

4 . ra hoida ajalooliste hoonet e, ma a , r
ajaloolistamealdedeaswkioht ade kadumi n¥. v»i

5. Ai data kaasa kohal i ku, ¢l eeuroopali se

elupaikade ja liikide kaitsele *2.

6. V@hendada transpordist tulenevat *kahj

7. Tagada soodne mvigele.i ni mese ter

8. Parandada k»i kide Iiiklemisviiside 1i

ja ¢chistranspo®.di kasutajad

© Department for Transport Transport Analysis Guidance (TAG). 2004. Strategic Environmental Assessment for Transport Plans and Programmes.
UK Government.

" Tuletatud: Euroopa Parlamendi ja Noukogu 25. juuni 2002.a. Direktiiv 2002/49/EC  (Seoses keskkonnamiira hindamise ja juhtimisega) ja
Rahvatervise seadus (RT | 1995, 57, 978).

8 Tuletatud: Vilisshu kaitse seadus (RT | 2004, 43, 298) j

® Tuletatud: Vilisdhu kaitse seadus (RT | 2004, 43, 298); Riikidevahelise Kliimamuutuste Paneel. 2007. Climate Change 2007: Synthesis Report; ja
Kasvuhoonegaaside vdhendamise riiklik programm 2003-2012. EV Valitsus.

10 Tuletatud: Euroopa Maastiku Konventsioon, CETS No.:176. Euroopa Néukogu (Eesti poolt alla kirjutamata).

1 Tyletatud: Muinsuskaitseseadus (RT 1 1994, 24, 391), ja Euroopa Maastiku Konventsioon, CETS No.:176. Euroopa Noukogu (Eesti poolt alla
kirjutamata).

2 Tuletatud: Noukogu Direktiiv 79/409/EEC looduses vabalt elavate linnuliikide kaitsest (Linnudirektiiv), ja Noukogu Direktiiv 92/43/EEC
looduslike elupaikade ning looduslike looma- ja taimeliikide kaitsest (Loodusdirektiiv).

3 Tuletatud: Euroopa Parlamendi ja Noukogu 23. oktoobri 2000.a. Veepoliitika Raamdirektiiv 2000/60/EC ning Veeseadus (RT1 | 1996, 40, 655;
terviktekst RT 11998, 13, 241).

¥ Tuletatud: Rahvatervise seadus (RT1 | 1995, 57, 978)
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9.V@hendada kuritegevusega feotud riske j
10. Parandada kogukonna sidusust ja v2ahe
fragmentatsiooni *’.

11 . Parandada juurep22su haridusele, t°°
(seal hulgas keskkonnas?2@a&astlik turism), ¢
maapiirkondadele 2.

12. Toetada majanduse konkurentsiv»i met®
13. Soodustada lasi®hgealbpadaadada inimeste ja kaupade
juurdep2asu 2®real adel e

Sel |l eks, et hindamise k2igus ei teki ks vastuolusid, v
omavahelise kokkusobivuse test, mill es i gat . &agumar ki
jooniselt 2 v»i b n2ha, ol id ainukesed il mmenud v»imali kud
parema ¢henduse tagamine v»i b samuti suurendada ka m
survet kaitstavatele | oodusva2a2a2rtustele.

Eesmirk 2

Eesmirk 3 Kokkusobivad

Eesmirk 4
Eesmirk 5
Eesmirk 6
Eesmirk 7
Eesmirk 8
Eesmirk 9
Eesmirk 10
Eesmirk 11
Eesmirk 12
Eesmirk 13

?  Sobivus pole iiheselt teada
Potentsiaalselt mittesobivad
Puudub sisuline seos

-~

Eesmiark 10
Eesmiark 11

Eesmark 1
Eesmark 2
[Eesmark 3
Eesmirk 4
[Eesmark 5
[Eesmark 6
Eesmirk 7
[Eesmark 8
Eesmirk 9
Eesmark 12

- Uhenduse parandamine mootortranspordi abil

voib kaasa tuua potentsiaalseid konflikte miira ja dhusaastega

Potentsiaalne CO2 tous transpordist ja td0stusest

juhul kui juurepéésu tagatakse peamiselt mootortranspordi abil

Kui parandatakse juurdepddsu maapiirkondadesse ja looduskeskkonda

voib se kaasa tuua suuremat survet kaitstavate liikide ja elupaikadega aladele

Joonis 2. Keskkonnaeesmargid — kokkusobivuse maatriks

5 Tuletatud: Rahvatervise seadus (RT1 | 1995, 57, 978)

%6 Tuletatud: Rahvatervise seadus (RT1 | 1995, 57, 978)

7 Tuletatud: Rahvatervise seadus (RT1 | 1995, 57, 978)

18 Tuletatud: Saare Maakond téina ja aastal 2015.

19 Tuletatud: ESDP European Spatial Development Perspective. Towards Balanced and Sustainable Development of the Territory of the EU. Office for
Official Publications of the European Communities, Luxembourg, 1999.

2 Tyletatud: ESDP European Spatial Development Perspective. Towards Balanced and Sustainable Development of the Territory of the EU. Office for
Official Publications of the European Communities, Luxembourg, 1999.

Heakskiitmisele, 14.06.2012
Lk 47/82



s - l‘k ielct Ida-Viru maakonnaplaneeringut tipsustav teemaplaneering
-] o e R - . ~e . . P .
Hendrikson & Ko = J‘- 2 ,,E20 Johvi-Narva teeldigu trassikoridori tdpsustamine

ja Narva iimbersdidu trassikoridori mdaramine

KSH aruanne / Tulemuslikkuse analiiiis

7.2 Planeeringulahenduse vastavus strateegilistele keskkonnaeesmirkidele

Allj2rgnevalt on anal ¢¢situd pl aneeringuga teleavanoca
keskkonnaeesm2rkidel e. Vastavusanal ¢¢si | 2 bi viies on
pl aneering iseenesest ei tekita vai aastag wvajatus kuleaebs i m:
l' ii klussageduse kasvust, mi da k@2 e s oldadaaei ga4. larecermgun g u g a
p»hi ¢l esandeks on | eida ning reserveerida sobivaim as
juhuks kui selline vajadus ilmneb.

Strateegiline keskkonnaeesm2r k:
1 1. Va@hendada | ii klusest p»hjustatud m¢gra ja »husaa

Teemaplaneeringuga kavandatav muudab liiklemise kavandatavatel teedel mugavamaks ning

kiiremaks. Seel 2bi v»i b soodustada planeering ka suu
liiklus piirkonnas paratamatult, ka ilma planeeringut realiseerimata ning planeeringu

tulemuse n a ai dat akse l'ii kl usm¢gr a |l evi kut k a kontrol |l i d:¢
l'ii kl usm¢raga ning ant akse soovitused maakasut useks,
al adel ) . Siiski v»i b ©°el da, et kuigi pl aneer ipeaft ai t
korrastada, ot seselt me¢r a v@hendami sel e pl aneeringul
soodustab | iiklusm¢gra suurenemist | 2Dbi paremate | ii kI e
i husaaste |l evikuga on olukord sarnane. Erinevuseks on
eel k»i ge eba¢ghtl ane i i kl us (ummi kud, arvukad kiirer
muudab | iiklus¢ghenduse sujuvamaks, on planeeringuga

v&@hendav efekt.

Kokkuv»ttes v»ib siiski j@reldada, e tgist t (parandada a | t
l'ii klus¢ghendust pl aneeri da ma a I kl assi maantee | ac
otseselt kaasa keskkonnaeesm2rgi 1 t2itmisele vaid on
Strateegiline keskkonnaeesm@r k:

1 2. Va@ahendada transpor diasvwuhopnepaaside temissiodne fa parandada

transpordi s¢gsteemide suutli kkust kohaneda kliim

K2esol ev pl aneering ei tegel e ot seselt keskkonnaee
p»hjustatud emissioonide v&hendami seks otmeterlkomplékitik r a
(n2iteks ¢histranspordi S¢St eemi arendamine ja propag
muut mine jne), mis ja2apb va|]japoole k2esoleva planeerir
Liiklusest tul enev kasvuhoonegaaside hul k ed»Im2ubr ald ¢ |kl
l'ii kluse sujuvusest. On m»net. vai el dav, kas n»uet el
aitab kaasa ka | iiklussageduse kasvul e, vV o» i kasvab 1|
teeoludes. Kindel on aga see, et planeeringuga kavandatav aitab muuta liiklust sujuvamaks
(va@listatakse 1liiklusummi kud ja rohkete aeglustuste |

v@hendada kasvuhoonegaaside emissiooni

Ka teeehituse k2igus eraldub suurel hul gal CO2 ae&i ssi |
j a l'ii klussagedusel e vastavaks viimine paratamat u

kehtestamat a. Il ma k2esoleva planeeringuta | eiaks see
garanteeritud, et sel juhul emiteerit akubookegdakeuv »t t es ¢
Kokkuv»ttes v»ib °el da, et kuna I iiklus muudetakse su
il di selt koosk»las kliimamuutuste raamdokumenti dega Eec¢
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Strateegilised keskkonnaeesm?rgi d:

1 3. Kaitsta ja suurendada loodusliku- ja linnamaastiku mitmekesisust

1 4. ra hoida ajalooliste hoonete, maa, rajatiste,

vV o»i nende asukohtade kadumine v»i kahjustamine

Kaesolev planeering ei tegel e otseselt keskkaontbhagaes m? |
aitab vastavate eesm2rkide t2itmisele kaasa. 11 di sem
tagada eel k»ige kvaliteetse ruumilise planeerimise |
pl aneering on aga ¢heks osaks piir&klgemad. ruumilisest pl
Kaesol evat pl aneer i ng wtvestatldg ®djealdsega rekonstrueerida tulevikus
Il ii klussageduste kasvades planeeringuga k2sitletavaid
abil on v»i mal i k |l eida | a reser v daearvedtadesslal maastiku s o b i
mi t mekesi sust j a ajal ool i si j a l oodusl i kke vaartusi
t°°tades arvesse v»etud traditsioonilist maakasut us
s2ilimise v»imalusi . Kui kkRecotl ®tvaks planielerti elghiit dai oht
rekonstrueerimise mP°dap@2smatu vajaduse il mnemi sel I
konfl i ktid eesm@rkidega 3 j a 4 kui k2esol evas pl ane
maakasutus v@hem origmgpnilselklrassil tt@ee jaoks sobiva asuk
tunduvalt v&hem ruumi) .
Lokaal sel't tekib k a k2 esol ev alluvimisaln eneemii mguwli alhehkduwmd &
eesm2r ki da4 lodletud kaitstavate objektidega, mi st »ttu

leevendavai d meetmeid (k2&.itletud peat¢kis

Strateegiline keskkonnaeesm?2r k:
M1 5. Ai data kaasa kohal i ku, ¢l eeuroopalise v»i il ema
liikide kaitsele

Sarnaselt kahale eelmisele eesm2rgile ait alsk? exsIndvw gt
5 t2itmisel e. Kaitstavate | oodusva2rtuste soods a sei
pl aneeri mi st k»i gil pl aneerimistasanditel ning j a r
objektide oskusli kku hal dami st . KFebolveavst e ame p lkasnse e
maakonna tasandil.
Lokaal semas mastaabis v»ib °el da, et sl diselt ei naht
kohal i ku, ol eeuroopali se vV o»i Sl emaail mse t2ht susega
Il 2 hemal e ning shet | wasslij at uluemkvendavat e meet mete vajadu
tulenevalt tee | aiendami sest vajadus. i he erandina v»
vari al a [ »i gu | »puosas, millele t ee v»ib | ai endal
projekteerimisnor mi dest ), vastavat m»ju v»ib hinnata aga v2ahe
Strateegiline keskkonnaeesm?@r k:

1 6. V@ hendada transpordist tulenevat kahjulikku m»]j
Veekaitse seisukohal't v»ib k@aesoleva planeeringu juu

negatiivseid aspekte.

Iga ehitustegevus (sh uue tee ehitus ja olemasoleva tee laiendamine) kujutab endast teatud

reostuse ohtwukoii pprhaaeel e, seega on ehitustegevuse
sellekohased leevendavad meetmed. Oskusliku projekteerimi se ja ehitust®°°de kor
on v»imalik vastavat reostusohtu mini meerida.
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Kasutusfaasi s kujutab ohutu j a n»uetel e vastav t ee
l'ii klusohtl ik j a n»uetel e mittevastav tee. Seel 2Dbi
kahj ul i kku m»ju vee kvaliteedile tee kasutusfaasi s.

Konkreetset pl aneeringu | ahendust eesm2rgile 6 wvast a
suuri maks ohukohaks pinnaveel e on J»hvi k»r val (i da
maant ee kul geb Psehdipshedwsadst ms ng .l etab seda mi tu
| ahendusega n2hakse ette tee | aiendamist samas kohas,
Vastavat e riskide mi ni meeri mi seks j a m»j u |l eevendami

leevendavad meetmed, mida t ul eb t3@psustada edasi stes projekteeri

Strateegiline keskkonnaeesm2r k:

1 7. Tagada soodne m»ju inimese tervisele
Liiklus v»ib m»jutada inimese tervist eel k»i ge | 2bi I
temaati kat on k2si telestm#d gdil di § eurnalets . Siinkohal v»i b t
teemapl aneering ma2@2ratleb konfliktalad seoses m¢graga
pl aneeritavate teede aares (trassikoridori si sse ei
maakasut us tlualagid)i $eega vastavat temaatikat reguleerides omab teemaplaneering
sl di st positiivset efekti. Lisaks viiakse planeering
kokkuv»ttes eemale (eelk»ige Sillam2e ¢mbers»i tudesaga |
5 ja 6), mil | el on inimese tervisele positiivne m»j u.
koosk»I| as.
Strateegiline keskkonnaeesm@r k:

M1 8. Parandada k»i kide |l iiklemisviiside |iiklusohutu

chistranspordi kasutajad

Lii kl usohutuse tagami ne on cheks peami seks eesmar
rekonstrueeri mi se vajaduse. I kl assi maanteega tagat a

kohalikule liiklusele, aga ka kergliiklusele. Seega toetab planeeringulahendus selgelt
eesm? Bki

Strateegiline keskkonnaeesm?2r k:
1 9. Vd@hendada kuritegevusega seotud riske ja hirme

Potentsiaalne risk kuritegevuse kasvuks ja turvali suse
kaasneda juhul, kui tee rekonstrueerimisel, peateele peale-ma h a s » i sulgeneisega luuakse
olukord, kus erinevalt senisest situatsioonist on tee
elupiirkonnast wvaid ¢ks valjap22s (eel k»ige peateest ¢
soodustab tajutavalt sul etud pistada&ktarralisusetlangustt , mi s v »i
Maakonna teemapl aneeringu t2psusastmes ei p»hjustata
v@hendavad | ahendused ol eks me°dap®2smatud. Seega eesr
teemapl aneeringul reaal set m»ju ei ol e.

Strateegiline keskkonnaee s m2 r k :

1 10. Parandada kogukonna sidusust ja v2@hendada sot si
Ajalooliselt on asustus koondunud teede ¢ mbNarvaili»iegkt
i mMbruses va@ljakujunenud asustus. I kl assi 2ntasaennti esee,
v»i malused on piiratud, paratamatult fragmenteerib ko
kui seda | 2bi b. Seega, kui arvestada, et k2aesol eva

Heakskiitmisele, 14.06.2012
Lk 50/82



s - l‘k ielct Ida-Viru maakonnaplaneeringut tipsustav teemaplaneering
-] o e R - . ~e . . P .
Hendrikson & Ko = J‘- 2 ,,E20 Johvi-Narva teeldigu trassikoridori tdpsustamine

ja Narva iimbersdidu trassikoridori mdaramine

KSH aruanne / Tulemuslikkuse analiiiis

| ai endami ne | kl assi maant eeks, siis ab»ielesmélirdga | eetlOv
ja va@ahendab kohali ke kogukondade sidusust.
Kui aga | @htudakéekdleestp)] ameering i seenesest ei teki!H
jarel e, siis aitab planeeringul ahendus | ahendadaal k1
sidususe tagami se eesm@rgiga pari mal viisil. Piirko
m»| emal e poole teed j22b va&ljakujunenud asustus (I »i gt
ette | kl assi maantee viimist uuele trabasliilky eb»i maid dl
(ja sidusust) ol emasoleva tee ¢mbruses. Seega on eesm
arvestatud.
Strateegilised keskkonnaeesm?rgi d:
1 11. Parandada juurep22su haridusele, t°°kohtadel e,
k es k konntalsiald st uri sm), chiskondli kele teenustele
1 12 Toetada majanduse konkurentsiv»i met ja soodust a
1 13. Soodustada arenguv»i malusi 22realadel, parandad
juurdep22su 22real adel e
Eesm?2r ki-d® osadslon k* es ol ev al pl aneeringul sarnane m»j u. L
kaasa tuua teatud negatiivseid m»jusi d¢l3.mi N2 istesnlss umau
pl aneeringu | ahendus juurdep22su tee vahetus | 2hedus:«
klassi maantee puhul otse peale- | a mahas»i dud sul et akse) ning 0 ma
m»nedel e trassi a2rsetele ettev»tetele (kui ot sejuurc
v@heneb oluliselt).
Samas on planeeringul ahendusel s el gelltl3 psas piitkoridiknle e f ¢
tasandil. Teede n»uet el e vastava seisukorra j a heade tr
maj andusl i kku arengusse tunnustatakse gl obaalselt. Pl
ja mugav ¢hendus keskuste valsdli dnilmeg | ihit k @amii s tteagg atbr dr
vastav tee juurdep®2su ka koh@miikuummihk stuselgarradladeb
k¢sitavakKe) vaadel da Nar v a l'inna ja seda icmbritsevat
tagatakse planeeringulahendusega piir k onnal e parem juurdep?22s Tallinna
Kokkuv»ttes v»ib ©°el da, et pl aneeringuga kavan€at av

t2itmi sel e.

Vastavusanal ¢¢.si kokkuv»te

K@aesol eva teemapl aneeringu koostami sel j a k ek lork onna
t2hel epanu p°e°ratud k»igile vastavusanal ¢¢sis kasitl
eesm?2r kide saavutami sel e aitab pl aneeringuga kavanda
kavandatava summaar set m»ju v»i b lugeda pessmPirygseks |
i sel oomust tul enevalt't v»i b valja tuua teatud konfl ik
neid eesm2rke arvestatud sobivaima | ahenduse | ei dmi sel
Oluline on siinkohal va@lja tuwueakkebhnpeasntmsrldi keond | k &t
eel k»ige seoses |l iiklussageduse kasvamisega ning sell
l'ii klusohutus ja Iliiklus¢henduste toi mi mine, on suur ¢
i1 diselt tuleb kaskWbugsagedksane sell ega kaasnevaid negse
keskkonna seisukohast oluliseks negatiivseks aspektik
raames on v»i mal used l'ii kl uskasvu pidurdami seks
Aktsepteeritavaks ei tohik s l ugeda | ahendust , et jatta n»uetel e
eesm2rgiga muuta | iiklemine teel niiv»rd ohtlikuks/ eb:
pidurdama.
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K@aesol eva pl aneeringu eesm2rgi ks on |l ei da ning res
maant eede | aoks, samas ei p»hjenda k2esolev planeerin
vajadust -Namhai | »i gus. I kl assi maant ee rajami se v
tasuvusanal ¢¢sidega (mis peavad andma positiivsed tul e
tuleb va&alistada keskkonnam»ju hindami stega, mis koost e
' htl asi on k2esol eva vastavusanal ¢¢si tul emuseks S e €
probl emaatiliste) keskkonnaeesm@2rkide arditimi stekisd a uv il

liiklusintensiivsuse kasvu pidurdamiseks. Selleks on soovitatav pidevalt ajakohastada transpordi
valdkonna riiklikke ja maakondlikke arengustrateegiaid i kui leitakse lahendused liikluse kasvu
pi durdami seks, v2alistrdtmealdde& udeltleeegle Kaivendami se negat
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8 Planeeringulahenduse eeldatav moju ja leevendavad
meetmed

Kéesolevas peatiikis kirjeldatakse teemaplaneeringu lahenduse realiseerimisega eeldavalt kaasnevat
mdju ning tuuakse vilja meetmed ja tingimused negatiivse mdju leevendamiseks ning olulise
negatiivse mdju valtimiseks. Erinevate lahendustega (peatiikis 5 tutvustatud trassivariandid)
kaasnevat mdju on kirjeldatud ka juba trassivariantide detailses vordluses (Lisa 4), vastavat analiiiisi
siinkohal ei korrata. Kdesolevas peatiikis antakse moju iildine kirjeldus, detailsemalt kirjeldatakse
moju selles osas, mis on vajalik leevendavate meetmete vilja tootamiseks. Kdesolevas peatiikis
esitatud leevendavad meetmed lisatakse tingimustena teemaplaneeringu seletuskirja.

Eeldatavat keskkonnamdju ja leevendavaid meetmeid kirjeldatakse valdkondade kaupa. Moju
hindamisel on ldbivalt arvestatud mdju erinevaid avaldumisviise, nagu vahetu ja kaudne moju,
kumulatiivne ja stinergiline mdju, lithi- ja pikaajaline moju, positiivne ja negatiivne moju.

Planeeringuga kavandatava tee realiseerimiseks koostatakse jargmistes etappides tee projektid
(eeldatavalt 16ikude kaupa). Tee projektide kdigus tuleb 14bi viia kesskonnamdju hindamine
vastavalt Kes kkonnam»j u hi ndaminsies s j at ekeeesiKirhataateed | 8 6
rajamisega kaasnevaid mojusid tdpsemalt, arvestades ka teelahenduste detaile. Juhul, kui projekt
koostatakse lithikesele 15igule ning keskkonnamdju hindamist ei peeta vajalikuks, tuleb see tdestada
ning voimalikud olulised negatiivsed mdjud vélistada seadusjirgse eelhindamise kdigus.

Tee projekti keskkonnamoju hindamine (v0i vastav eelhindamine) peab kisitlema tee rajamisega
kaasnevaid koiki mojusid (mitte ainult kiesolevas KSH aruandes késitletud aspekte, kuna kdesolevas
aruandes on voimalikku keskkonnamoju késitletud maakonnaplaneeringu iildistusastmes, lokaalsel
(projekteerimis-) tasandil voib lisanduda olulisi keskkonnaaspekte, mida maakonnaplaneeringu
tapsusastmes kasitleda ei ole vdimalik).

8.1 Moju maakasutusele, asustusele ja ehitatud keskkonnale
8.1.1 Modju olemasolevale maakasutusele

I klassi maantee rajamise mdju olemasolevale maakasutusele avaldub kahe peamise teguri kaudu —
pohimaanteele juurdepdédsu voimaluste vdhenemine ning sdidukiiruste ja liiklustiheduse kasv.
Juurdepddsuvoimalused 1 klassi maanteele on piiratud, peale- ja mahasdidud toimuvad valdavalt
ainult liiklussdlmedes. See mdjutab maantee dérsete logistiliselt soodsal positsioonil paiknevate éri-
ja tootmismaade arenguvdimalusi ning juba toimuvat tegevust — vahetult pdhimaantee ddres asuvale
laoplatsile vOi teenindusasutusel ligipdds voib 1 klassi maantee rajamisega oluliselt pikeneda,
tulenevalt liiklussdlmede paigutusest.

Soidukiiruste ja liiklustiheduse kasv mdjutavad eelkdige pohimaantee ddrde jadvaid elamualasid
ning sealset elukeskkonna kvaliteeti kdrgema miirataseme ning vdoimalike kdrgemate saastetasemete
tottu. Seoses sanitaarkaitsevoondi laienemisega tekib voimalus suurema hulga elamualade jadmiseks
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tsooni, milles elamine ja puhkamine voib olla inimese tervisele ohtlik?, samuti jdib seoses
maanteetrassi paigutamisega uude asukohta maantee mojuvoondisse uusi alasid.

Elamualade kasutusmugavust mojutab juurdepdisude sulgemine, teekondade pikenemine. See voib
raskendada ka pShimaantee ddrsete pollu- ja metsamaade jatkusuutlikku majandamist, lisaks seab
maantee sanitaarkaitsevoondi laienemine pdllumajandustegevusele tdiendavad piirangud — tee
sanitaarkaitsevoondis ei tohiks paikneda marja- ja viljaistandikud ega juurviljapdllud?.

Kéesoleva planeeringulahenduse ellurakendumisel ei ole ette ndha suuremate &ri- ja tootmisalade
pohimaanteest isoleerimist — planeeringulahendusega tagatakse vajalikud ligipddsud Johvi linnale,
Sillamde sadamale ja piiriparklale, samuti Narva linna dirsetele tOoOstusaladele. Juurdepéds
pohimaanteele pikeneb Sillamée sadama ning piiriparkla jaoks, samas ei saa seda késitleda iiheselt
negatiivse mdjuna — senisel trassil, mis ldheb 1&bi Sillamide linna, kehtib asulasisene kiirusepiirang,
timber linna sdites vastavat piirangut ei ole ning liiklus on sujuvam. Tépsemalt on maantee rajamise
mojusid &ri- ja tootmismaadele analiilisitud trassivariantide vordlemise kdigus (vt Lisa 4).
Teeldikudele, millel trassialternatiive ei késitletud, ei jdd olemasolevaid dri- ja tootmismaid, millele
puuduks voi oluliselt halveneks pohimaanteele juurdepaas.

I klassi maantee rajamisega kaasneb paratamatult negatiivne mdju teedirsetele elamualadele kuna
traditsiooniliselt on asustus koondunud maanteede &ddrde. Seda negatiivset mdju on osaliselt
leevendatud kédesoleva planeeringu raames tehtud trassivalikuga. Olulisim leevendus maanteest
tuleneva negatiivse moju osas kaasneb trassivalikuga Sillamée linnas, kus maantee viiakse linnast
vélja. Johvi linna pdhjaosas osutus maanteetrassi elamualadest eemale viimine muid Kriteeriume
arvestades ebaotstarbekaks ning linna pdhjaosa elamualad jddvad kavandatavasse maanteekoridori.
Planeeringuga on maéératletud konfliktalad, kus maanteest tulenev miiratase voib liletada elamute
piirkonnas lubatud norme ning seatud tingimus miiratdkkeseinte vajaduse ning asukohtade
tdpsustamiseks projekti kdigus. Olulisemad konfliktalad kujunevad Johvi linna pdhjaosas, Kohtla-
Jarve Ahtme linnaosas (III klassi maantee), Sillamée linna suvilarajooni ld4neosas, Vaivara kiilas,
Sotke kiilas, Perjatsi kiilas, Sinimde alevikus, Laagna kiilas ja Peeterristi kiilas (tdpsemalt
vt ptk 8.3.2). Maanteest tulenevat negatiivset moju saab leevendada kulisshaljastuse voi miiraseinte
rajamisega, samas ei leevenda see kriitiliselt voimalikku Ohusaaste probleemi maanteekoridori
jadvatel elamualadel.

Kavandatavasse maanteekoridori jddb ka aiandusalasid (Ahtme linnaosas, Sillaméel ning Narva
linnas Kudrukiilas), kus marja-, puuvilja- ja juurviljakasvatus ei ole soovitav.

Teadaolevalt ei jad kavandatavasse maanteekoridori suuremaid marja- ja viljaistandikke ega
juurviljapéldusidzg. Tapsed andmed maatulundusmaa katastriiiksuste kasutamise kohta puuduvad.
Samas on maade pdllumajanduslik kasutus pikas ajaperspektiivis muutuv ning voimalik negatiivne
mdju olemasolevale maakasutusele seega ajutine.

Kokkuvottes kaasneb I klassi maantee rajamisega paratamatult negatiivne moju maakasutusele, mida
planeeringu koostamise kdigus on osaliselt leevendatud trassivalikuga ning konfliktalade
médratlemisega. Ohusaastest tulenev negatiivne mdju maantee trassikoridori alal on paratamatu,
seda leevendab mdnevdrra planeeringuala paiknemine rannikupiirkonnas, kus tuulte mojul hajub
oOhusaaste kiiremini, ning teedérne haljastus. Osaliselt on negatiivset moju leevendatud trassivaliku
kéigus, viies maanteetrassi asustusest eemale.

21 Tee projekteerimise normid ja nduded*, Teede- ja Sideministri midrus nr 55, vastu voetud 28.09.1999
22 Tee projekteerimise normid ja nduded*, Teede- ja Sideministri midrus nr 55, vastu voetud 28.09.1999
2 Viide tugineb kohalikest omavalitsustest saadud infol, mis on kantud planeeringu votmetegurite kaardile (lisa 5).
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I klassi maantee rajamisega kaasneva héiringu tdiendavaks leevendamiseks tuleb voimalusel
eelistada kogujatee rajamist pohimaantee ja elamute vahele, et véltida majapidamiste timber
korraldamise vajadust. Edasise projekteerimis- ja ehitustegevuse kdigus tuleb tagada olemasoleva
haljastuse sdilimine maksimaalses vOimalikus mahus. Projekteerimise kdigus tuleb analiilisida
lisahaljastuse rajamise vajadust ja voimalusi, eelkdige elamute ja suvilate piirkonnas, taaselustamist
vadriks teeddrsete kuusehekkide rajamise traditsioon, millel on oluline efekt nii Shureostuse, miira
kui ka vibratsiooni leviku pidurdajana.

8.1.2 Vastavus iild- ja detailplaneeringutele ja omavalitsuse arenguplaanidele

Kavandatava maanteekoridori vastavus ja seosed kohalike omavalitsuste arengudokumentidega on
vélja toodud peatiikis 2.2. Planeeringutingimuste kohaselt on echitustegevus keelatud tee maa-alal
(50 m laiune voond), teekaitsevoondis (50+50 m laiune voond modlemal pool tee maa-ala) on
ehitustegevus lubatud kehtestatud detailplaneeringu alusel, mis on kooskolastatud Maanteeametiga.
Tulenevalt tee sanitaarkaitsevoondis kehtivatest soovituslikest piilranzcg,u‘[est24 tuleks viltida
elamualade rajamist kogu maantee trassikoridori alal.

Kohati v0ib planeeringulahenduse elluviimisega kaasnev mdju kohalike omavalitsuste
arenguplaanidele olla monevorra negatiivne, kuna osaliselt ollakse sunnitud muutma kavandatud
maakasutust. Samas on kavandatud maakasutuse ja teiste arenguplaanidega arvestatud ka maantee
trassivariantide vordlemise kéigus ning seeldbi vilditud vastuolu peamiste kohalike
arengusuundadega. Lisaks aitab planeeringuga kavandatav liiklustingimuste parandamine kaasa
omavalitsuste arengule ja arenguplaanidele iildisemalt.

8.1.3 Madju asustusstruktuurile (barjiiriefekt, teenuste kittesaadavus)

I klassi maantee rajamise moju asustusstruktuurile tuleneb maantee enda olemusest ning on erinev,
soltuvalt vaadeldavast tasandist. Rahvusvahelisel ja riiklikul tasandil on tegemist erinevaid
linnu/sihtpunkte thendava teguriga, mis vahendab oluliste punktide vahelist ajalist kaugust, omades
seeldbi positiivset modju teenuste kéttesaadavusele. Kohalikul tasandil on I klassi maantee ndol
tegemist eraldava teguriga, kuna juurdepédidsuteede rajamine ning maanteest iilepddsu voimalused on
piiratud.

Kéesoleva planeeringu eesmaérgiks on I klassi maantee trassivalik, erinevate trassivariantide mdju
asustusstruktuurile on hinnatud trassivariantide vordlemise kéigus (Lisa 4). Valitud trassi negatiivne
moju asustusstruktuurile on paratamatu ning tuleneb I klassi maantee olemusest. Mdju avaldumist
voib eeldada eelkdige piirkondades, kus maantee 1dbib terviklikke kahele poole maanteed jadvaid
kiilasid: Peeterristi kiilas, Laagna kiilas, Konju riste piirkonnas, Vaivara kiilas (Vaivara kiilas piirab
maanteetrass kiila ruumilise kokkukasvamise voimalusi Sillamée linnaga).

IIT klassi maantee rajamise eraldav mdju on véiksem, kuna juurdepddsud sdilivad ning maantee
iletamine vOimalik ka véljaspool liiklussdlmi/risteid. Siiski tekib III klassi maantee rajamisel
senisest tugevam barjddr Kohtla-Jirve Ahtme linnaosas, kuivord liiklus maanteel saab olema
oluliselt tthedam kui olemasoleval pdlevkiviraudteel.

2 Tee projekteerimise normid ja nduded*, Teede- ja Sideministri midrus nr 55, vastu voetud 28.09.1999

Heakskiitmisele, 14.06.2012
Lk 55/82




s - I‘k ielct Ida-Viru maakonnaplaneeringut tipsustav teemaplaneering
-] o e R - . ~e . . P .
Hendrikson & Ko = ‘.- 2 ,,E20 Johvi-Narva teeldigu trassikoridori tdpsustamine

ja Narva iimbersdidu trassikoridori mdaramine

KSH aruanne / Tulemuslikkuse analiiiis

Teenuste kéttesaadavus voib halveneda ka piirkondades, kus kaugbussiliinide peatused viiakse
seoses maantee elamutest kaugemale nihutamisega elanikest ecemale voi pikeneb teekond
rongijaamani. Planeeringulahenduse kohaselt jadvad ligipdasuteekonnad raudteejaamadeni tildjuhul
pikkuselt sarnaseks olemasolevaga. Kaugbussiliinide edasine kéttesaadavus soltub pigem
tihistranspordikorraldusest, maanteetrassi kavandamisel on vdimalused senise teenindamise
jatkumiseks loodud — Idikudel, kus maantee on viidud uuele trassile, saavad bussid sdita vanal
maanteel, kus sdilivad olemasolevad peatused. Lodikudel, kus laiendatakse olemasolevat
pohimaanteed, on kavandatud {ihistranspordipeatused sarnaselt praegusele kaugbussiliinide peatuste
jaotusele. Kavandatavates liiklussdlmedes ning ristetel tagatakse planeeringulahenduse kohaselt ka
pohimaantee iiletamise voimalus kergliiklejale.

Peeterristi piirkonnas tuleb projekteerimise kdigus lahendada kergliikluse iilepdds pdhimaanteest
selliselt, et trajektoorid praegusel pohimaanteel paiknevate bussipeatusteni oleksid vodimalikult
liihikesed ka 16una poolt I klassi maanteed tulijatele. Projekteerimise kidigus nédha ette jalakéijatele ja
kergliiklejatele mdeldud tunneli rajamine.

Kohalike bussiliinide peatused valdavalt sdilivad. Negatiivne mdju kaasneb Perjatsi liiklussdlme
piirkonnas, kus 1 klassi maantee rajamisega suletakse ldbipdds piki Sillaméde-Sinimae
korvalmaanteed (tee nr 13144). Praegu sdidavad modda seda maanteed kohalikud bussiliinid, tee
sulgemisel korraldatakse thistranspordi marsruudid iimber ning kaovad peatused tee esimesel
kilomeetril.

Negatiivse moju leevendamiseks Perjatsi liiklussdlme piirkonnas tuleb:

* voimaldada ldbipdds piki Sillamée-Sinimde korvalmaanteed kergliiklusele ning rajada
bussipeatused kohalike liinide tarbeks praeguse pohimaantee &ddrde Sillamée-Siniméde
korvalmaanteega ristumise piirkonda voi

* kavandada bussidele timber pddramise voimalus Sillamée-Sinimie korvalmaanteel 1duna poole
rajatavat pohimaanteed, vOimaldamaks olemasoleva bussipeatuse sdilimist ndudepeatusena ning
kohaliku bussiliini vastavat korraldamist.

Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga ,,Sotsiaalne infrastruktuur on pdhimaantee
planeeringu alal suuremate teeninduskeskustena miératletud Johvi linn, Sillamie linn, Narva linn
ning Sinimée alevik. Kéesoleva KSH objektiks oleva planeeringulahenduse kohaselt sidilivad
labipdédsud sotsiaalse infrastruktuuri teemaplaneeringus vilja toodud liikumissuundadel. Suletavate
juurdepddsuteede piirkonnas on iile- ja ligipdds pohimaanteele lahendatud kogujateede
kavandamisega. Teenuste tarbijate teekonnad iildisel tasandil markimisvédrselt ei pikene; vastav
negatiivne moju voib avalduda iiksikute majapidamiste puhul.

Kokkuvottes on I klassi maantee rajamisega kaasnev barjddriefekt ja moningane negatiivne moju
kohalikul tasandil paratamatu. Mdju on leevendatud trassivalikuga, viies maanteetrassi asustusest
eemale.

Edasise planeerimis- ja projekteerimistegevuse kiigus tuleb kaaluda tdiendavate kergliikluse
iilepddsude rajamise vajadust piirkondades, kus maantee poolitab kiila vdi eraldab ldhestikku
paiknevad majapidamised. Kaalumisel tuleb ldhtuda eelkdige arengutest ja muudatustest
asustusstruktuuris, mis on toimunud tee projekteerimise ajahetkeks.
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8.2 MGdju inimesele
8.2.1 Maantee visuaalne moju (sh vaated, maastik, linnapilt)

I klassi maanteed voib ténu selle mastaapsusele lugeda dominantseks elemendiks nii looduses kui ka
asustuses. Maantee dominantset positsiooni tdstavad ja tugevdavad sellega kaasnevad rajatised —
eritasandilised liiklussdlmed ja risted. Maakeskkonnas vOib maantee lisandumine vaadetesse tuua
kaasa hdiringu kohalike elanike jaoks, kes eeldatavalt vaartustavad pigem loodusliku iseloomuga
vaateid. Tugevam visuaalne hdiring kaasneb eeldatavalt eritasandiliste lahenduste vahetus ldheduses,
kuna need vodivad varjata vaateid ja/vdi muuta vaadete iseloomu looduslikust tehnitsistlikuks.

Eritasandilised lahendused paiknevad sageli paratamatult just asustuse ldheduses, kus on vaja tagada
ligipdds pohimaanteele vdi 1dbipads sellega ristisuunas. Kaasnevat visuaalset hdiringut on vdimalik
leevendada rajatiste 1dabimdeldud kujundamisega, sh haljastuse rajamisega. Haljastuse rajamine
vihendab {iihtlasi ohureostust ja lokaliseerib selle levikut ning takistab lume kuhjumist maanteele
tuultele avatud aladel. Visuaalne hédiring kaasneb ka miirabarjdiride rajamisega; nendega suletakse
vaated nii elanike kui ka autojuhtide jaoks. Hiiringut on vdimalik leevendada barjddride sobiliku
kujundamisega — kasutades nt paigale omaseid looduslikke materjale, haljastust vmt.

Maantee rajamisega kaasneva  visuaalse hdiringu  vdhendamiseks tuleb edaspidise
projekteerimistegevuse kiigus vilja tootada maastiku kujundamise pdhimdtted, millega antakse
suunised maanteeddrse haljastuse rajamiseks ning miirabarjddride, ristete jm eritasandiliste
lahenduste kujundamiseks, nii et need sobituksid tlimbritsevasse keskkonda. Arvestades, et
korghaljastuse kasvamine votab aega, tuleks kaitsehaljastus rajada esimesel voimalusel, kohe kui on
teada projekti realiseerumine (mitte jétta seda projekti Ioppstaadiumisse).

Uhtlasi tuleb anda soovitused tee-ehituse kiigus kahjustatud/mdjutatud alade taastamiseks.
Piirkondades, kus eritasandilised lahendused jadvad avatud maastikule v3i kompaktse asustusega
alale, on soovitav ldbi viia (maastiku)arhitektuuri konkurss, tagamaks sobivaimat lahendust.
Soovitav on eritasandiliste lahenduste puhul eelistada teise tasandi viimist siivendisse/tunnelisse
selle tdstmise asemel.

8.2.2 Maju tervisele (miira, vibratsioon, 6husaaste, raskemetallid)

Vodimalik mdju inimese tervisele avaldub peamiselt 1dbi litklusmiira ja liiklusest tuleneva Shusaaste
leviku.

Liiklusmiira

Liiklusmiira on keskkonnategur, mis mdjutab paratamatult koiki tee ldheduses viibivaid inimesi.
Peamiste terviseriskidena miira puhul on mérgitud pidevat &rritusseisundit ja sellest tulenevat stressi,
sotsiaalse kditumise ning kommunikatsioonihdireid, unehdireid ning sellest tulenevaid tagajargi,
mojusid siidame-veresoonkonna tegevusele ning hormonaalseid hdireid. Enamus toodud héiretest
ilmnevad pigem vanematel inimestel, samas peetakse hingamisteede hiireid ja migreene oluliseks
riskiteguriks just laste puhul. Raseda viibimine viga kdrge miiratasemega alal voib kahjustada loote
kuulmisorganite arengut ning pohjustada hilisemas elus kuulmishéireid.

Miira voib avaldada tervisele mdju nii {iksiku valju miirasiindmuse kui ka pidevalt miiraga
kokkupuutel kujuneva kumuleeruva mdju kaudu. Miira negatiivne mdju vOib avalduda otsese
kuulmiskahjustuse ja valuaistingu ndol, kuid tavapiraselt vaadeldakse keskkonnamiira siiski kui
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segavat faktorit muude tegevuste nagu magamine, vestlemine, té0tamine, puhkamine taustal.
Varjatud miirast tingitud negatiivne efekt voib véljenduda stressi ndol.

Miira mdju olulisuse hindamiseks kasutatakse Sotsiaalministri 4. mértsi 2002. a. médrusega nr 42
,»Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning {iihiskasutusega hoonetes ja miirataseme
modtmise meetodid” kehtestatud miira normtasemeid, millele reaalne miiraolukord peaks vastama, et
see ei pohjustaks negatiivset mdju inimese tervisele. Hinnang saadakse ennustatava miiraolukorra
vordlemisel normtasemetega.

Kéesolevas planeeringus on maéératletud konfliktkohad seoses liikluse (miira) voimaliku mdojuga
inimestele. Konfliktkohad on méératletud piirkondades, kus trassikoridori jaab miiratundlikke
hooneid (juba olemasolevad konfliktpiirkonnad) voi on selliste hoonete rajamine ette nédhtud
planeeringutega  (planeeringute  realiseerumisel  tekkivad  konfliktpiirkonnad).  Vastavad
konfliktkohad on kantud teemaplaneeringu kaardile. Konfliktkohtades on vajalik ldbi viia
detailsemad analiilisid (miira modelleerimine) tee projekti ja selle KMH raames, et konkreetsemalt
maédratleda sobivad meetmed miira leevendamiseks.

Samas tuleb projektide KMH-de raames hinnata miira negatiivse moju esinemist ka viljaspool
konfliktalasid. Vottes arvesse, et tee rekonstrueerimise aeg pole tépselt teada, voib projekti
koostamise ajaks olla reaalne olukord tee imbruses vorreldes kdesoleva planeeringu koostamise
ajaga muutunud, kdesolevas teemaplaneeringus méaratletud konfliktalad on indikatiivsed.

Vibratsioon

Liiklusega kaasnev vibratsioon on reeglina vihem aktuaalne teema, kui samast teest ldhtuv miira.
Uute teede rajamise korral ei ole pohjust eeldada liiklusest tingitud vibratsiooni tasemeid, mis
kiiiindiks eluhoonete piirvédértuste ldhedale voi1 voiks pohjustada kahjustusi olemasolevatele
hoonetele ka vahetus tee ldheduses. 100-150 m kaugusel teest ei ole maanteeliiklusega kaasnev
Maapinna vibratsioon inimese poolt tajutav ega hoonekonstruktsioonidele negatiivset mdju avaldav
ka suure liikluskoormuse korral.

Vibratsioon teede kasutamise puhul on suures osas tingitud tee halvast seisukorrast ning ehitamisel
kasutatud tehnilistest lahendustest. Tee rekonstrueerimisel kasutatakse tdnapdeval tehnoloogiaid, mis
arvestavad vibratsiooni negatiivse mdju véltimisega, paraneb teekatte kvaliteet ning liiklus muutub
iihtlasemaks. Seega vdib prognoosida projekti positiivset mdju vibratsiooni vihenemise l4bi. Uhtlasi
sOltub vibratsiooni levik olulisel mé&dral ka pinnase niiskusest (niiskes pinnases levib
vibratsioonilaine paremini). Samuti aitab vibratsiooni liikumist summutada osade taimede juurestik,
nditeks teeddrsetel kuusehekkidel on kuuse elastsete juurte tottu vibratsiooni summutav moju.

Projektlahendusega tuleb tagada pinnasevee piisav liikumine, et valtida liigniiskete alade teket.
Soodustada tuleks kulisshaljastuse (nditeks kuusehekkide) rajamist maanteede isoleerimiseks
vibratsioonitundlikest aladest.

Ohusaaste tee liheduses

Trassi Ohusaaste on peamiselt seotud liikluskoormusega, liikluse iseloomu ning mootorsdidukite
tehnilise seisukorraga. Parem tee soodustab kiill moningal mééral liiklusmahtude iildist kasvu, aga
samas on sujuvama liikluse korral on sodidukite poolt ohku paisatavate heitgaaside kogused on
oluliselt vdiksemad ning elualadele vdiksema mdjuga kui ummikute korral.
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Autoliiklusest tulenev ohureostus kahjustab pinnase omadusi, taimi, loomi ja inimesi, eriti tee
laheduses. Ladhimas tee tsoonis (kuni 30 m) vdivad saasteainete kontsentratsioonid olla
markimisvadrsed vorreldes loodusliku fooniga. Liiklussaaste keskkonnamoju olulisuse hindamise
aluseks on mdjutatava vilisdhu vastavus kvaliteedinormidele (viljendatuna saasteaine lubatava
kogusena vilisohu ruumalatihikus). Eestis on need kehtestatud keskkonnaministri 7. septembri 2004
midrusega nr. 115 , VilisGhu saastetaseme piir-, sihtvdirtused ja saastetaluvuse piirméérad,
saasteainete sisalduse héiretasemed ja kaugemad eesmargid ning saasteainete sisaldusest teavitamise
tase®.

Arvestades liiklusest tingitud dhusaaste leviku isedrasusi — tee on joonallikas, millelt l&htuva saaste
maksimaalsed kontsentratsioonid tekivad tee pinna kohal ja hajuvad teest kaugemale liikudes
kiiresti, ei teki antud liiklussageduste juures (suurtel liikumiskiirustel ja sujuva liikluse korral)
toendoliselt viljaspool teeala saastetaseme piirvédrtusi liletavaid saasteainete kontsentratsioone.
Planeeringuga kavandatava realiseerimisel ei ole maantee piiranguvoondist (50 m teest) kaugemal
ohusaaste normatiividega vastuolu tdenédoline ka ebasoodsate ilmastikutingimuste korral.

Liiklusega kaasnev 0husaaste on aktuaalne eelkdige suurte linnade tihedama liiklusega ristmikel, kus
mitmest suunast ldheneb ristmikule mitu tuhat sdidukit tunnis, samuti suure liikluskoormusega (10
000-15 000 sdidukit ja enam OOpdevas) pdhimaanteede vahetus ldheduses. Ohusaaste osas
probleemseid ristmikke 14bib linnakeskkonnas 3000-5000 vdi enam sodidukit tunnis (ehk 30 000-50
000 sodidukit 66pdevas), antud juhul vaadeldava teeldigu liikluskoormused jddvad ca 10 korda
madalamaks.

Sellegipoolest tuleks tee realiseerimise jargmistes etappides (tee projekti KMH kiigus) hinnata
liikklusest tuleneva oOhusaaste vOimalikku negatiivset mdju. Piirkondades, kus suurema
liiklussagedusega tee osad (eelkdige litklussdlmed) asuvad asustuse ldheduses, on soovitatav ldbi
viia Ohusaaste modelleerimine.

Tulenevalt dhusaaste vOimalikust negatiivsest mojust ei ole soovitatav tee 1dhedusse planeerida ja
rajada elualasid ja muid Ohusaaste-tundlikke objekte. Samuti tuleks haljastuse kavandamisel
arvestada selle Ohureostuse levikut tOkestava modjuga. Soovitav oleks kuuehekkide rajamise
traditsiooni taaselustamine teede mdju (sh Shureostuse poolt pohjustatu) leevendajana.

Raskemetallid
Reaalselt ei ulatu teelt parinevate raskemetallide moju kaugemale tee vahetust naabrusest.

Raskemetallide sisalduse piirvddrtused on médratud Keskkonnaministri 11.08.2010 méérusega nr 38
,»Ohtlike ainete sisalduse piirvdiartused pinnases®. Méddrusega on sitestatud sihtarv, mis néitab
ohtliku aine sellist sisaldust pinnases, millega vordse voi viiksema vidirtuse korral loetakse pinnase
seisund heaks. Sihtarv on vilja toodud ka elumaa jaoks, mille alla vastavalt katastriiiksuse
sihtotstarvete liikidele kuuluvad muuhulgas:

- Elamumaa - alaliseks vdi perioodiliseks elamiseks ettendhtud chitiste maa ja garaazide maa.
Elamu, sh korterelamu, suvila, aiamaja alune ja selle juurde kuuluva majapidamis- ja
abiehitise alune ja neid ehitisi teenindav maa;

- Maatulundusmaa — pdllumajandussaaduste tootmiseks voi metsakasvatuseks kasutatav maa voi
maa, millel on metsa- voi pdllumajanduslik potentsiaal.
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2002 ja 2003 aastatel viis Maanteeamet 1dbi pinnase reostuse uuringud Tallinn-Tartu maantee déres
ning Tallinn-Narva maantee aéres (ehk Eesti suuremate pohimaanteede ddres). Uuringute tulemused
nditasid, et elumaa sihtarv raskemetallide jaoks ei olnud iiletatud ka 1-30m kaugusel teest. Isegi péris
teeddrse pinnase saastatus raskemetallidega on {ildiselt lubatud normide piirides ning teedéred ei
kujuta olulist ohtu keskkonnale.

Kuna vastavad tulemused saadi Eesti suuremate pShimaanteede kohta, ei ole ka kédesolevas
planeeringus késitletud teeldikude puhul alust eeldada raskemetallide elumaa sihtarvust suuremaid
vadrtusi véljaspool teekaitsevoondit.

8.2.3 Madju inimese varale

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse ellu viimine voib otseselt ja kaudselt mdjutada
maaomandit ning selle paiknevat kinnisvara voi selle turuvairtust.

Teemaplaneeringuga luuakse strateegilise tasandil eeldused Tallinn-Narva maantee Johvi-Narva
16igu viimiseks vastavusse I klassi maantee nduetele. Maantee viimisel vastavusse I klassi nduetele
muutub tee iseloom — liikluse ohutuse ja sujuvuse huvides kaovad otseligipddsud ja —mahasdidud
teelt, ligipads toimub eritasandilistes liiklussdlmedes. Esimese klassi maantee puhul on sdidusuunad
teineteisest eraldatud eraldusribaga. Sellest tulenevalt ning liiklussdlmede rajamiseks on vajalik tee
maa-ala laiendamine. Seega voib teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse ellu viimisega kaasneda
vajadus eramaa kasutuselvotuks tee rajamisel ning teatud juhtudel voib ligipdds maaomandile
muutuda keerulisemaks. Tulenevalt maanteeliikluse mdjudest tmbritsevale keskkonna vdivad
muutuda kasutustingimused teega kiilgnevatel aladel.

Eramaa kasutuselevott tee rajamisel

Teemaplaneeringuga pannakse paika maantee soovitav asukoht teekoridorina. Vastavalt
teemaplaneeringu lahendusele asutakse tee rekonstrueerimisel koostama tee projekti, mis arvestab
maakonnaplaneeringu lahendust. Perspektiivne I klassi maantee nduab rajamiseks tdiendava
(valdavalt loodusliku) maa kasutuselevottu. Maaomandi seisukohalt saab tegemist olla riigi- voi
munitsipaalomandis oleva maaga vOi eramaaga ehk fiilisilisele voi juriidilisele isikule kuuluva
maaga.

Teemaplaneeringu koostamisel teostatud alternatiivide vordluse kdigus (vaata tdpsemalt Lisa 4) voeti
parima asukohaalternatiivi leidmisel arvesse erinevaid tingimusi, nende hulgas ka perspektiivsesse
teekoridori jddva eramaa koguhulka. Eelistus teekoridori paiknemise osas langetati arvestades
erinevate valdkondade ldikes avalduvaid mojusid. Variantide vdOrdlus teostati maantee ldiguti.
Enamikes 16ikudes valiti teetrassi asukoht, mille korral tee ehitamiseks vajaliku vodrandatava
eramaa koguhulk on vdiksem ning maanteekoridori jadb vihem eluhooneid. Erandiks on siinjuures
16igud 7 (Johvi idapoolne timbersdit) ning 161k 3 (Johvi ja Kohtla-Jérve linna Oru linnaosa vaheline
Tallinn-Narva maantee 15ik). Nimetatud 1dikudel valiti planeeringulahenduse aluseks alternatiiv,
mille korral vOdrandatava eramaa maht on suurem, ent tee muud potentsiaalsed mdjud on
vihemolulised. Seega vodeti planeeringulahenduse koostamisel arvese eramaa voddrandamise
vajadust, piitides minimeerida vodrandatava maa mahtu voimalusel vdhendada, tihtlasi ka sellega
seonduvaid kulusid tee rajamisel.

Ukskoik, milline asukohaalternatiiv planeeringu koostamise kiigus oleks valitud, kaasneks selle
elluviimisel tulenevalt planeeringu eesmérgist — teeklassi tostmine, liikluse sujuvuse ja ohutuse
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parandamine — teekoridori laiendamine ja seega tdiendava maaressursi liiklusmaana kasutuselevitu
vajadus. Eramaa kasutamine tee chitamiseks saab toimuda 14bi maa vddrandamise tee rajaja poolt
ning kinnisvara véirtuse hiivitamisel Oiglase hinna alusel vastavalt Teeseadusga Kinnisasja
sundv »»r an denduetete.eTce 9rea@laining maantee rajamiseks voi laiendamiseks saab
toimuda osapoolte (maa omaniku ning Maanteeameti) vabatahtliku ostu-miitigi tehingu alusel voi —
juhul, kui vabatahtlikku kokkulepet ei saavutata — 1dbi sundvodrandamise. Tee rajamiseks vajaliku
maa omandamiseks vajaliku maa hankimine toimub tee eelprojekti voi tehnilise projekti alusel,
milliseks ajaks on vilja selgitatud tdpne tee asukoht ning vajalik maa tee rajamiseks (kédesolevale
planeeringule jargnevates etappides).

Maa sundvoorandamine teeehituse eesmargil on maaomaniku jaoks oluline muudatus, kuna lisaks
maa rahaliselt viljendatavale védrtusele voib sellel olla ka emotsionaalne tidhendus voi muu
tahenduslik seos, mille rahaline hiivitamine ei ole vdimalik. Kuna tee seisukorra parandamine on
tolgendatav avaliku huvina ning on liikluse sujuvuse ja ohutuse tdstmise seisukohalt oluline, ei ole
voimalik maakasutuses toimuvaid muudatusi véltida. Objektiivsete negatiivsete kaasnevate mdjude —
maaomandi muutuse — leevendamine toimub odiglase hiivitamise kdigus tee projekti koostamisel
saavutatavate kokkulepete tulemusena.

Ligipaisud Kinnistutele

Planeeringu koostamisel tootati 1dbi perspektiivsete maanteetrasside pohimottelised lahendused,
sealhulgas voimalik liiklussdlmede, kogujateede ning muude teega seotud rajatiste paiknemine.
Seeldbi loodi voimalused ligipddsude andmiseks kdigile kinnistutele kavandatava tegevuse
elluviimisel — tee rekonstrueerimisel ja muutmisel I klassi maanteeks, millel otseligipdadsud vahetult
teega kiilgnevatele aladele puuduvad. Tee lahendus, sealhulgas ligipddsud tépsustuvad ka
jargnevates tee planeerimise etappides (projekteerimisel).

Tdendoline on, et esineb juhtumeid, kus kinnistule mootorsdidukiga ligipddsuks lébitav tee pikeneb.
Tegemist on planeeringu eesmérgipiistitusest tuleneva mojuga, mille leevendamiseks tdiendavaid
meetmeid ette ei ndhta — parim vdimalik lahendus to6tati vilja planeeringu koostamisel ning see
tapsustab tee projekti koostamise kdigus. Liikluse ohutuse ja sujuvuse tagamiseks on teeklassi
tdstmine moddapddsmatu.

Maakasutus maanteekoridoris

Lisaks kavandatava maantee alla jddva maa kasutusotstarbe muutusele seab potentsiaalne
maanteetrass piiranguid maakasutusele ka véljaspool teemaad. Olenevalt maantee klassist on sellel
300- voi 200-meetrine sanitaarkaitsevoond (puhverala), mille ulatuses tulenevalt tee liikluse
mdjudest (kdorgenenud miira ja dhusaaste, vt tdpsemalt ptk 8.2.2) v3ib inimese elamine ja puhkamine
olla tervisele potentsiaalselt ohtlik. Seetdttu on puhveralas keelatud miira- ja saastetundlike objektide
rajamine (elamualad, puhkealad, teatud iihiskondlikud hooned) ning seega on vilistatud ka maa
vadrtuse tOstmine nditeks elamumaa kavandamisega. Tulenevalt piirkonna iseloomust ja vélja
kujunenud asustusmustrist ei ole siiski tegemist olulise negatiivse mdjuga. Perspektiivne
rekonstrueeritud maantee véirtustab kiilgnevaid alasid hea ligipddsu voimaldamisega (eriti
likklussdlmede asukohas), alasid on voimalik arendada ari- ja tootmisotstarbelisena.

Kohalike omavalitsuste iildplaneeringute koostamisel tuleb perspektiivse teekoridori voimalustega
arvestada, soovitatav on kavandada ari- ja tootmismaad asukohtades, kus on tagatud hea ligipads
litklussdlmedest ning suurematest asulatest.
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8.3 Majanduslikud méjud
8.3.1 Teehoolduskulud

Teemaplaneeringuga on kavandatud olemasoleva maantee klassi tostmine, teatud ldikudes uuele
asukohale viimine ning tdiendavate maanteede rajamine Johvi linnast iimbersdidul ja Narva linnast
tiimbersdidul. Selle raames rajatakse tdiendavaid sodiduradasid (I klassi maantee rajamisel
soidusuundade eraldamisega), vajadusel kogujateid ja kergliiklusteid ning muid teega seotud rajatisi.

Kavandatava tegevusega kaasnevad kulud nii rajamise kui kasutamise faasis, tee rajamise
otstarbekuse hindamiseks on planeeringu koostamise kdigus 1dbi viidud tee tasuvusanaliiiis.
Tasuvusanaliilis arvestab tee rajamise ja kasutamisega seotud kulusid ja tulusid ning esitab nende
alusel sobivaima vdimaluse ja ajaperspektiivi tee rajamiseks. Teostatavusanaliiiisi kaigus
arvestatakse kogukuludega, sealhulgas kaudsete kuludega, eristamata, kelle jaoks toimub kulude
suurenemine vOi vidhenemine. Olulisemat kokkuhoidu toob kaasa donnetuste arvu vihenemine ning
teekasutaja kulude vihendamine.

Samas on planeeringu koostamisel arvestatud ka teatud kulude suurenemisega peale kavandatud
tegevuse elluviimist. Tee kasutusetapis suurenevad teehoolduskulud tulenevalt teepinna
suurenemisest. See, kelle jaoks teehoolduskulud suurenevad, soOltub teeomandist, mida
teemaplaneeringu kdigus ei médratleta. Perspektiivis on voimlik kogujateede iile andmine kohalikule
omavalitsusele, millisel juhul peab teehoiu teostama kohalik omavalitsus.

Seega on voimalik, et teemaplaneeringuga kavandatu elluviimisel toimub kohaliku omavalitsuse
jaoks teehoolduskulude suurenemine. Planeeringulahenduse koostamisel on teehoolduskulude
suurenemist arvestatud lihe aspektina parima asukohaalternatiivi leidmisel. Samas toetatakse
kohalike teede hooldust ka riigieelarvest ning eeldatavalt ei ole teehoolduskulude suurenemine
kohaliku omavalitsuse jaoks nii mérkimisvddrne, et seada ohtu kohalike omavalitsuste
finantstoimetulekut.

Teeomandi midratlemisel tee rajamise jargmiste etappide kdigus tuleb arvestada kulude suurenemist
tee rajamise jargselt ja selle seoseid kaudsete tulude-kuludega.

8.3.2 Mbaju ettevotluskeskkonnale

Teemaplaneeringuga kavandatud maanteetrassi paiknemine osaliselt uues asukohas ja perspektiivne
muutmine I klassi maanteeks praeguses asukohas muudab maanteeédérse teenustevorgu iilesehitust.
Senise I klassi tee nduetele mittevastava maantee naabruses on teenused (toitlustuskohad, tanklad,
teeddrne kaubandus jne) tavapéraselt paiknenud vahetult teega kiilgnevalt vdi otsejuurdepidsuga
teelt. Kuna teemaplaneeringu eesmargiks on maantee klassi tdstmine litklusohutuse ja liikluse
sujuvuse parandamiseks, on perspektiivis peale- ja mahasdidud maanteelt Iubatud vaid
liiklussdlmede asukohas, nduetekohaste aeglustus- ja kiirendusradade ning muude liikluse ohutust
tagavate meetmete olemasolul. Sellest tulenevalt muutub teemaplaneeringu elluviimisega teenuste
tarbimise ja paiknemise loogika: ligipdds teenustele on voimalik vaid kavandatavate ristmike
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asukohas, nende tarbimiseks on vajalik mahapdorde sooritamine. Seega vOib teemaplaneeringu
elluviimisel eeldada jargmiste mdjude esinemist teeddrsete teenuste vorgus:

1. Muutuvad teenuste asukohad. Teega seotud teenindus koondub liiklussdlmede ldhedusse, kus
tagatud on ligipddsu voimalused ka teel liiklejate jaoks. Suuremate asulate (Johvi, Sillamée,
Narva) ldheduses paiknevate liiklussdlmede juures on teel liiklejaid teenindav ettevotlus
voimalik siduda asula elanike vajadusi rahuldava teenindusega. Kuna tee paikneb asulate
keskustest eemal, ei ole tdendoline, et liiklussdlmede ldhedusse tekib asulaga tugevalt seotud
igapdevast teenindust (nditeks kaubanduskeskused).

2. Vahetult teega kiilgnevate olemasolevate teeninduspunktide kiilastatavus viheneb. Kuigi tee
rekonstrueerimisel olemasolevas asukohas voi selle viimisel uude asukohta tuleb ligipdds
lahendada igale Kinnistule, pikeneb pracgu teelt otseligipddsu omavate Kinnistute puhul
toendoliselt ldbitav teepikkus ja sellele kuluv aeg. Seetottu toimub eeldatavasti
olemasolevates asukohtades teenuste profiili teisenemine (juhukiilastuste vidhenemine,
vajadus tdiendavate teenusvaldkondade arendamiseks) voi ettevotete limberpaiknemine uude
asukohta.

Kohalike teenindusvaldkonna tookohtade siilitamiseks on kohalikel omavalitsustel arengukavade ja
planeeringute koostamisel soovitatav kaaluda voimalusi maanteega seonduva ettevitluspotentsiaali
dara kasutamiseks liiklussdlmede ldhedusse dri-teenindusmaa kavandamist ning tekkivate
aripiirkondade sidumist suuremate asulatega (kergliiklusteed, tihistranspordi korraldus).

8.4 Modju kultuuriviirtustele
8.4.1 Muinsuskaitse alused objektid ja alad

Miilestiste kaitset reguleerib Muinsuskaitseseadusmille kohaselt maélestise rikkumine voi

hiavitamine on keelatud. Planeeringuga kavandatud maantee trassikoridori jddvad jargmised

maélestised:

- Vabadussdja Korve lahingus hukkunud kapten Hugo Jiirgensoni mélestussammas (reg nr 27102)
koos kaitsevoondiga,

- Vabadussdjas hukkunute tihishaud (reg nr 52),

- Kiviaja asulakoht (reg nr 9188).

Lisaks jddb osaliselt maantee trassikoridori maélestise nr 27104 (Vabadussdja méilestussammas)

seaduseohane kaitsevoond (ulatusega 50 m, muinsuskaitseseadg<5 1g 1).

Milestised nr 27102 ja 52 paiknevad pohimaantee vahetus ldheduses ka praegu,
planeeringulahenduse ellurakendamisega drastilist muutust neid iimbritsevas keskkonnas ei toimu.
Planeeringulahendusega on tagatud molema malestise sdilimine ning juurdepddsuvdimalus.
Milestise nr 27104 kaitsevoond jadb osaliselt kavandatava III klassi maantee sanitaarkaitsevoondi
alale, paiknedes kavandatavast maanteest ligikaudu 200 m kaugusel. Toendoliselt ei kaasne maantee
rajamisega ohtu malestise sdilimisele ega seisundile.

Riigikiilas paikneva kiviaja asulakoha (reg nr 9188) nidol on tegemist ulatuslikuma arheoloogiliselt
véadrtusliku alaga. Planeeringu ja KSH koostamise protsessi kdigus on tehtud koostdod
Muinsuskaitseametiga ning saadud kinnitus, et maantee trassikoridori kavandamine asulakoha alale
ei ole vilistatud®.

2 Muinsuskaitseameti Kkiri nr 1.1-7/2712-1, 19.08.2010. Kiri lisatud planeeringu menetlusdokumentatsioonile eraldi
kaustas.
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Enne mullatoode algust, soovitavalt juba projekteerimise faasis tuleb tellida ja 14bi viia
arheoloogilised kaevamised, mille jérel saab ala vabastada chitustoddeks. T66de planeerimisel tuleb
arvestada ennetavate eeluuringutega (proovisurfide tegemisega) Peeterristi-Riigikiila tee 4. ja 5.
kilomeetril, kiviaja asulakohtadest ja karjéérist loode pool.

Uhtlasi tuleks kogu kavandatava maanteetrassi ulatuses libi viia arheoloogilised eeluuringud, mis
aitaks oluliselt vdhendada riski todde peatamiseks ehituse faasis. Arheoloogilised eeluuringud
peaksid sisaldama info kogumist ja iildistamist ajaloolise kaardimaterjali ja teiste kirjalike allikate
pohjal ning arheoloogilisi vilitdid trassikoridori slistemaatilise Surfimisega koostods geoloogiliste
uuringute ja projekteerimistoodega. Erilist tdhelepanu tuleks podrata Peeterristi, Laagna, Sinimade,
Vaivara, Piihajoe &ddrsele ning Johvi {imbersdidu ldikudele. Eeluuringute tulemuste pohjal on
voimalik otsustada, kas on ilmnenud tdiendavaid kultuurivddrtusi, mille kahjustamist tuleks
projektlahendusega viltida, vOi alasid, mida tuleks tdiendavalt uurida enne nende vabastamist
ehitustéodeks.

Ida-Virumaal on 1&bi viidud ka 20. sajandi arhitektuuri inventariseerimine, mille tulemusena on
midratletud nimetatud ajaperioodist pirinevad hooned ja rajatised, mis omavad arhitektuurilist
védrtust ning vajavad kaitse alla votmist. Kultuurimélestiste riiklikus registris toodud andmete pohjal
ei ohustata maanteetrassi kavandamisega 20. sajandi arhitektuurivaértuste sdilimist.

Ulal kirjeldatud vajalike eeluuringute ldbiviimise korral ei kaasne planeeringulahenduse
elluviimisega negatiivset moju kultuurimélestistele.

8.4.2 Kaultuuriline keskkond (sh viirtuslikud maastikud, miljoovaartus, traditsiooniline
elulaad jne)

Planeeringualale ei jad kohalike omavalitsuste arengudokumentidega méadratletud miljoovaartuslikke
alasid. Johvi linna pdhjaosa on linna tildplaneeringu teemaplaneeringuga ,,Johvi linna vertikaalne ja
miljoovaartuslike alade planeerimine” médratletud linnachituslikult olulise alana, millel on
potentsiaali kujuneda miljodvaértuslikuks. I klassi maantee rajamine linnaehituslikult olulise ala
piirile ei ole kooskdlas teemaplaneeringus seatud arendustingimustega ning avaldab seega
negatiivset moju. Teemat on tdpsemalt kisitletud trassivariantide vordlemise kdigus (lisa 4);
vordlustulemuste kohaselt kaaluvad muud argumendid iiles negatiivse moju linnaehituslikult olulisel
alal.

Pérandkultuuri objektid esindavad piirkonna kultuuri ja ajaloo erinevaid aspekte, olles seotud
asustuse kujunemislooga, maa ja rahva ajalooga, kogukonna ajalooga, traditsioonilise elulaadiga,
metsamajanduse ajalooga ning kohaliku toondusega. Oluline on parandkultuuri objektide kui aja- ja
kultuuriloo kandjate sédilimine ning eksponeeritus. Maantee rajamisel voivad ldhikonda jadvad
parandkultuuri objektid hdvida vdi sattuda sobimatusse iimbrusesse. Kogu planeeritava trassildigu
ulatuses jddb trassikoridori alale mitmeid péarandkultuuri objekte. Parandkultuuri objektide
kontsentratsioon on tihedam Peeterristi kiilast Narva poole jddval 16igul, Laagna sdlme {imbruses,
Sinimie aleviku piirkonnas, Perjatsi, Vaivara ja Sotke kiilas ning Johvi linna pohjaosas.

Maantee projekteerimisel ning ehitustodde kavandamisel ja 1dbi viimisel tuleb maksimaalselt
arvestada parandkultuuri objektide sdilitamise vajadusega.

Vairtuslikud maastikud maakonna tasandil on maééaratletud maakondlike teemaplaneeringutega
»Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused”. Kavandatav maanteetrass 1dbib
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maakondliku tdhtsusega Siniméde viidrtuslikku maastikku. Tegemist on vdga mitmekesise
piirkonnaga, kus kultuurilis-ajaloolise osise kdrval on esindatud to0stus-, pdllumajandus- ning
moningal méadral ka rekreatsiooniline maastik. Piirkond omab sdjaajaloolist tdhtsust. Maakondliku
teemaplaneeringuga on seatud eesméirgiks maastiku korrastamine ning memoriaalkompleksi
rajamine.

Maantee ning juurdekuuluvate rajatiste projekteerimisel tuleb pdorata tihelepanu nende sobitamisele
maastikku. Soovitav on védrtusliku maastiku alal viia 14dbi (maastiku)arhitektuuri konkurss, tagamaks
sobivaimat lahendust.

8.5 Moju looduskeskkonnale
8.5.1 Geoloogilised aspektid, pinnas, pinna- ja pohjavesi (sh maaparandussiisteemid)

Kéesoleva teemaplaneeringu kiigus ei viidud 1dbi eraldi geoloogilisi uuringuid, kiill aga arvestati
geoloogiliste tingimustega olemasoleva informatsiooni pdhjal trassivariantide vordluse kéigus
(Lisa 4). Seega on geoloogiliste aspektidega arvestatud teemaplaneeringu lahenduse vélja to6tamisel
ja seoses geoloogiliste tingimustega on olulisi negatiivseid mdjusid voimalik valtida.

Selleks tuleb jargmistes etappides tee projekteerimise kdigus viia 1dbi geoloogilised uuringud ning
teeprojekti KMH raames tuleb detailsemalt hinnata geoloogilistest tingimustest tulenevaid mojusid.

Teemaplaneeringu kdigus (trassivariantide vordlemisel) on arvestatud ka trassi piirkonda jidvate
maavaradega.

Oluline on jélgida maavarade mdistlikku kasutamist, tee rajamise kidigus tuleb tagada trassi
lahedusse jadvate maavaravarude kaevandamisvédrsena siilimine.

Ldigus 5 on planeeringuga ette ndhtud tee rajamine uuel trassil, kus trass kulgeb iile Laagna
kruusamaardla aktiivse tarbevaru bloki nr 1. Vastava lahenduse kohta kiisiti seisukohta ka
Keskkonnaministeeriumilt ning saadi tingimused planeeringu realiseerimiseks?®:

Enne trassi rajamist peab kaevandama maavara Laagna kruusamaardla aktiivse tarbevaru blokiga
nr. 1 kattuval teeldigul.

,,Looduslike ehitusmaterjalide kasutamise riikliku arengukava 2010-2020“ eelndu néeb ette, et kui
rajatava maanteetrassi alla jidb maavaru voi maavaraga kvaliteedilt sarnane, kuid maardlate nimistus
arvele votmata looduslik kivim voi setend, siis on otstarbekas kaaluda selle maavara, kivimi voi
stendi kaevandamist, ldhtudes sddstva arengu pohimottest. See tihendab, et maanteetrass viiakse
siivendisse ja kaevatud maavara saab kasutada tee ehitamiseks.

Pohjaveele on reostusoht teemaplaneeringu piirkonnas suhteliselt suur, mitmetes teemaplaneeringu
piirkondades on pohjavesi norgalt kaitstud, esineb ka survelist pohjavett pinna ldhedal (ndit Johvi
timbruses). Samuti on vdimalik moningane negatiivne mdju pinnaveereZiimile, ebasobiv
projektlahendus vdib kaasa tuua voimalikud veereziimi muutused (pinnasevee tasemete alandamine
vOi tdstmine, tammi efekt). Pohjavee kaitstusega ja pinnasevee tingimustega on teemaplaneeringu
lahenduse vilja tootamisel detailsemalt arvestatud trassivariantide vordluses (Lisa 4).

% Keskkonnaministeeriumi kiri nr 11-17/6351-3, 02.11.2010. Kiri lisatud planeeringu menetlusdokumentatsioonile
eraldi kaustas.
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Tee planeerimise jargmistes etappides (teeprojektti KMH kéigus) tuleb detailsemalt hinnata
projekteeritud lahenduste moju podhja ja pinnaveele ning ette ndha lahendused ja leevendavad
meetmed, mis ei too kaasa pdhjavee reostumise ohtu ning negatiivset moju pinnasevee reziimile.

Vastavalt Viru maaparandusbiiroo seisukohale®’: DrenaaZisiisteemide ristumisel trassikoridoriga
tuleks arvestada tdiendavate drenaazikollektorite, II jargu eesvoolude ja uute kogujakraavide
projekteerimisega. Olemasolevat maaparandussiisteemide rekonstrueerimisprojekti koostamiseks
tuleb péorduda MATER-isse kantud projekteerija poole.

Tee projekteerimisel (teeprojekti KMH kéigus) tuleb hinnata lahenduste voimalikku negatiivset
moju pinnaveele (ristumistel jogedega) ning ette ndha meetmed, mis vélistavad negatiivse moju.

Pinnavee suhtes keerulisemaks kohaks planeeringuga ette néhtud trassi realiseerimisel on Johvi linna
ja Voka ristmiku vaheline 101k, kus trass kulgeb paralleelselt Piihajoega selle vahetus ldheduses ning
iiletab seda kaks korda. Uhtlasi jdib Piihajde piirkonda Johvi 3. liiklussdlm. Keskkonnaamet on
kooskolastamise kdigus méarkinud, et projekteerimistod kéigus tuleb arvestada vajadusega siilitada
Piihajde sidng voimalikult looduslikul kujul ja mitte seda iimber kujundada ning dgvendada. Piihajoe
sdngi mastaapse iimberkujundamise voi dgvendamisega voib hidvida osa vaartuslikust maastikust ja
tekkida poordumatu kahju iimbruskonna veereziimile.

Kohtla-Jérve ja Johvi liigveeprojektis on ette ndhtud Piihajoe sdngi muutmine mainitud piirkonnas
(kuna truubid on liiga viikesed et suurvett 1dbi lasta).

Konkreetsed tee tehnilised lahendused (sh ka Veeseadusgirgse vee erikasutusloa vajadus) Piihajoe
timbruses tuleb tépsustada projekti ja selle KMH (voi seadusejirgse eelhindamise) kdigus ning niha
ette meetmed negatiivse moju valtimiseks. Projekteerimistod kaigus tuleb leida vastavad insener-
tehnilised lahendused, mis vdimalikult maksimaalsel maéral sdilitaksid Piihajoe joekaldaid ja soote.
Projektlahenduse viljatootamisel tuleks Piihajoe piirkond lahendada komplekselt arvestades nii
Kohtla-Jarve ja Johvi liigveeprojektist kui ka kdesolevast teemaplaneeringust tulenevaid vajadusi.
Tehnilised lahendused tuleb kooskdlastada Keskkonnaametiga.

Uhtlasi tuleb tiiendavalt uurida vdimalike 6koloogiliste taastamismeetmete rakendamise vajalikkust
ja voimalikkust Piihajoel. Jdesdngi iimberkujundamiste vOi Ogvendamiste tottu toimuva
hiidromorfoloogiliste tingimuste halvenemise kompenseerimiseks on soovitav kaaluda jde
Okoloogilise taastamise meetodite rakendamist. Vastavalt Piihajoe hiidrobioloogilise seire
tulemustele?® on Piihajoe iilem- ja keskjooksul puhul probleemiks joe pikaajaline tugev reostatus
orgaaniliste ainetega ja maaparandustoddest tulenenud suur settekoormus, mistdttu suures osas on
joepohi kaetud paksu liiva-mudakihiga. Voimalikeks rakendatavateks Okoloogilist seisundit
parandavateks kompenseerimismeetoditeks oleks liiva-mudasetete eemaldamine, puistang- voi
paiskérestike voi kudepadjandite rajamine vmt.

Sillaméde linna juures iiletab trass Sotke joge. Sotke joel paiknevad kavandatava maanteetrassiga
ristumise piirkonnas jogede hiidrokeemilise ja hiidrobioloogilise seire punktid. Maantee ning silla

2" Viru maaparandusbiiroo Kiri nr 1-2/194-3, 04.12.2009. Kiri lisatud planeeringu menetlusdokumentatsioonile eraldi
kaustas.

28 Pall, P., Jarvekiilg, R., Kéiro, K., Piirsoo, K., Porgasaar, V., Remm, E., Trei, T., Viik, M. ja Vilbaste, S., 2006. Jdgede
hiidrobioloogiline kompleksseire, 2005. aasta aruanne. EMU P&llumajandus- ja keskkonnainstituudi Limnoloogiakeskus.
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(vOi truubi) rajamine iile joe voOib joeldoiku teataval médral mojutada, mistdttu voib osutuda
vajalikuks joe seire jatkamiseks uute seirealade valimine. Joe hiidrokeemilise ja hiidrobioloogilise
seire punktide nihutamine on vdimalik ldhtuvalt tulevasest tee asukohast ja detailsest lahendust, ilma
et sellega kaasneks mdju seire tulemustele v3i varasemate seireandmete kasutavusele. Tdpseid tee
rajamisest tulenevaid muutusi on voimalik hinnata juba konkreetsete tehniliste lahenduste
koostamisel tee projekteerimise kdigus ning siis selgub ka konkreetne vajadus seirealade asukohtade
muutmiseks.

8.5.2 Taimestik, loomastik ja rohevorgustik (sh loomade liikkumine, teeiiletus)
MGoju taimestikule

Planeeringuga kavandatav avaldab paratamatul teatud moju olemasolevale taimestikule. Moju
avaldub eelkdige ldbi jargneva:

- Taimkatte vihenemine olemasolevatee laiendamise tulemusena — mdju eeldatavalt véike,
monevdrra suurem voib moju olla piirkondades, kus tee asub vahetult kaitstavate voi véartusliku
taimestikuga (vanade puudega) alade korval;

- Taimkatte vidhenemine uute trasside piirkonnas (vastavat moju on detailsemalt kasitletud
Lisas 4 trassivariantide vordluses;

- Voimalik rohekoridoride sidususe védhenemine, kui tee pohjustab varasemast suurema
barjadri, metsamassiivide killustamine (oluline eelkdige uute trasside puhul, késitletud Lisas 4
trassivariantide vordluses);

- Moju taimestikule ldbi tee (kraavide) poolt pdhjustatud niiskusreziimi muutuste (olulisem
uute trasside korral, késitletud Lisas 4 trassivariantide vordluses);

- Liiklusest tulenevate gaasiliste emissioonide negatiivne moju taimestikule (mdju lokaalne,
trassi vahetus ldheduses).

Olulist negatiivset mdju taimestikule on vdimalik véltida sobivate lahenduste vilja tdGtamisega tee
projekteerimisfaasis.

Projektlahendus peab tagama, et uute trasside puhul kahjustataks olemasolevat taimestikku vaid
sellel middral, kui see on tee rajamiseks ja litklusohutuse tagamiseks moddapiddsmatu. Voimalusel
tuleb trassi (sh koguja- ja kergliiklusteede) tédpsustamisel viltida véaartusliku taimestikuga alasid
(vaariselupaigad, suuremad ja vana puistuga metsamassiivid, viirtuslikud niidukooslused). Uhtlasi
tuleb projektlahenduse viljatootamisel véltida olemasoleva niiskusreziimi ulatuslikku muutmist,
vadrtusliku taimestikuga aladel on antud aspekt eriti oluline.

Teemaplaneeringu realiseerimisel tuleb tagada olemasolevate metsa maaparandussiisteemide ja
metsateede toimimine, samuti sidusus uute teede ning kraavidega®.

Vdéimalik moju kaitstavatele taimeliikidele on késitletud peatiikis 9.6.3.
Loomade liikumine

Olgugi, et planeeringulahenduse piirkond, eriti teetrassist lounapoole jddv ala, on suhteliselt
metsarohke, ei 16ika trass palju suuri metsamassiive ithendavaid olulisi liikumiskoridore, kus ulukite

 Riigimetsa majandamise Keskuse kiri nr 3-1.13/442, 09.04.2010. Kiri lisatud planeeringu menetlusdokumentatsioonile
eraldi kaustas.
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intensiivne liikumine oleks kontsentreeritud. Seega voib elda, et loomade litkumise suhtes ei ole
toendoliselt tegu véga kriitilise piirkonnaga, seda vorreldes néditeks Tallinn-Narva maantee
ladnepoolse osaga Harju- ja Léddne-Virumaal voi Kesk-Eesti suuremaid metsamassiive ldbiva
Tallinn-Tartu maanteega.

Tdendolisim konfliktkohaks on pdhimaantee 16ik vahetult peale JGhvi linna (km 167-172), mis
asetseb rohekoridoris ning kus mélemale poole teed jadvad suured metsamassiivid. Sellel 16igul voib
toendoliselt osutuda vajalikuks loomadele eritasandilise iilepddsu (0kodukti) rajamine. Samas ei ole
vastav vajadus vilistatud ka teiste 16ikude korral, kus ulukite lilkkumine on sagedane.

Teemaplaneeringu kédigus saadi kiri ka Ida-Viru Jahimeeste Seltsilt, kus taotletakse ulukitele kahe
tilekdiguraja rajamist planeeritavale pdhimaanteele ~km 171,5 ja ~km 189,5. Vastavalt Jahimeeste
Seltsilt saadud informatsioonile toimub kevadeti ulukite suur rdnne merepoolsetele aladele. Uus trass
piirab oluliselt ulukite liikkumisvdimalusi ning kui antud teeldikudele paigaldatakse piirdeaiad ja
miiratdkked, siis loomadel puudub vdimalus nende loomulikuks rindeks. Seega tuleb tee edasisel
kavandamisel iilekdiguradade ehitamine vajalikkusele nimetatud asukohtades tdhelepanu podrata.

Kéesolevas planeeringus on olemasoleva informatsiooni pohjal ja eksperthinnanguid kasutades
maiératletud konfliktkohad loomadega. Nendeks on: km 167,5-169,0; Kdrve sild ca km 169,5 km;
km 170,5-171,5; Voka sild km 172; km 174-182; km 188,5-190,5; km 195,5- 197,0; km 199,3-201,
terve Vodava-Riigikiila trass; Johvi idapoolne ringtee km 0-6. Vastavad konfliktkohad on kantud
teemaplaneeringu kaardile. Konfliktkohtades on vajalik 1dbi viia detailsemad analiiiisid tee projekti
ja selle KMH raames, et konkreetsemalt médratleda sobivad leevendavad meetmed. Selleks saab
kasutada eelnevalt teostatud uuringut®®, kiesolevas KSH aruandes (sh Lisas 4) toodud analiiiise, aga
kindlasti tuleb teha ka tdiendavaid analiiiise. Selleks tuleb kéigus projekteerimise kéigus konkreetselt
madrata loomade tdpsed litkumisteed. Leevendavad meetmed peab soovitama erialackspert
arvestades detailset tehnilist lahendust, tdendoliselt on vaja 1dbi viia rekognoosuuring.

Samas tuleb projektide KMH-de raames hinnata vdimalikku moju loomastikule ka valjaspool
konfliktalasid. Vottes arvesse, et tee rekonstrueerimise aeg pole tipselt teada, vOib projekti
koostamise ajaks olla reaalne olukord tee limbruses vorreldes kéesoleva planeeringu koostamise
ajaga muutunud, kiesolevas teemaplaneeringus méaratletud konfliktalad on indikatiivsed.

Vodimalik mdju kaitstavatele loomaliikidele on késitletud peatiikis 9.6.3.

8.5.3 Kaitstavad loodusobjektid

Planeeringulahenduse ldhedal asuvad olulisemad kaitsealused loodusobjektid (iildjuhul kaitse alla
vastavalt Looduskaitseseadusglen Johvi hariliku kobarpea piisielupaik ning Peeterristi Natura
variala.

Johvi hariliku kobarpea piisielupaik
Johvi hariliku kobarpea (I kaitsekategooria) piisielupaik asub Johvist vahetult pdhjas, olemasoleva

pohimaantee ja Johvi-Uikala kdrvalmaantee ristmiku déres. Piisielupaiga alal kasvab teadaolevalt ka
IIT kaitsekategooriasse kuuluv eesti soojumikas. Planeeringulahendusega ei néhta ette tee laienemist

%0 «Looduslike ohutegurite uuring T1 (E20) Tallinn - Narva maantee Johvi - Narva 16igul (km 163 — km 208)”, koostaja
OU Hendrikson & Ko (t66 nr 1097/08).
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piisielupaiga alale, tee asukoht on planeeringuga jdetud samaks. Samas jadb pohi- voi korvalmaantee
piirama piisielupaika vahetult nii 16unast kui idast, pdhjapool asub planeeringuga kavandatav uus
voimalik kogujatee ~100m kaugusel piisielupaigast. Nimetatud teede rajamisel piisielupaiga
piirkonnas tuleb tagada praeguse niiskusreziimi siilimine piisielupaigas.

== =
{ ohvi hariliku kobarpea pu3|elupa|ku4u4u
\ | \\\ 4 S

o

Nisumae -

> . A
- Perspektiivne maanteetrass & n 5

(sh rambid, kogujateed;

16.11.2010 seisuga)
2 Pusielupaik

(EELIS 05.10.2010)

Joonis 3. Planeeringu lahendus JOth harlhku kobarpea pﬁs1e1upa1ga Juures

Juhul, arendustegevuse kdigus on prognoositav tingimuste muutumine selliselt, et piisielupaiga ala
muutub niiskemaks ja seda tahetakse kuivendada, voib Johvis paikneva kobarpea piisielupaiga
soodsa seisund muutuda kuivendamise kdigus ebasoodsaks tuues kaasa olulise negatiivse moju.
Seega tuleb antud piirkonnas teede projekteerimisel ette niha lahendused, mis ala niisutavad, mitte
ei kuivenda.

Kui kirjeldatud tingimust téita, ei too planeeringuga kavandatav kaasa olulist mdju Johvi kobarpea
ptisielupaigale.

Peeterristi Natura variala
Vodava kiilast Narva suunas, vahetult olemasoleva tee &irde (Idunapoole) jddb ka Natura

varinimekirja kuuluv Peeterristi loodusala, ala on loodud (EELIS andmetel) elupaigatiiiipide 6270
(liigirikkad aruniidud lubjavaesel mullal) ja 6280 (lood, alvarid) kaitseks.
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Peeterristi Natura varialal on viidud 2007 aastal libi kordusinventeerimine™, mille p&hjal voib 6elda,
et uue tee trajektoor killustab véhesel mééral kolme niiduala:

- (14 146) lihike 10ik Peeterristi Natura variala lddneosas. Tegemist on kuiva aruniiduga
(2141), loodusdirektiivi elupaigatiiip 6510 — mis on aas-rebasesaba ja irt-punanupuga
madalikuniidud. Natura esinduslikkuseks on hinnatud arvestatav (C) ja kaitse véairtuseks
keskmine (C);

-(14604) koige pikem 161k ala keskosas — kuulub (J.Paal ,,Elupaigatiiiipide késiraamat®)
kultuurkarjamaade tiiiibiriihma (811) ja siin ei ole Natura elupaigatiiiipi mééaratud. Tegemist on
viikese floristilise ja esteetilise vadrtusega parasniiske rohumaaga;

- (14603)- lihike 1oik ala idapoolses servas — kuulub kuiva kuni niiske arurohumaa
kasvukohatiiiipi (2141, 2142), loodusdirektiivi elupaigatiiiibid on siin 6510 — aas-rebasesaba ja
irt-punanupuga madalikuniidud ning 6270 — liigirikkad aruniidud lubjavaesel mullal. Siin on
tegu viikese kuni keskmise floristilise védrtuse ja viikese esteetilise vaddrtusega rohumaaga,
mille Natura esinduslikkuseks on hinnatud arvestatav (C) ja kaitse vaédrtuseks keskmine (C).

- . Torvaide
Peeterrist) 35

Legend ' X 3
Planeeritav maanteetrass
-~ (15.06.2011) \\ e >
laneeritav kogujatee
> = (15.06.2011) \ x P =

Inventeeritud elupaik (2007)

(. » Natura vannimekirja aia
(04.10.2010) meeter

Joonis 4. Planeeringu lahendus Peeterristi Natura variala juures

Teetrassi rajamisel kaasneb elupaigatiilipide moningane véhene hivitamine loodusalal. Kavandatud
tegevuse realiseerumisega kaasnev mdju on antud teemaplaneeringut arvestades suhteliselt lokaalse
mdjuga ning vottes arvesse mojutatavate elupaigatiilipide védrtust (niitude vairtust pole hinnatud

3! peeterristi varialal on tehtud kordusinventuur 2007. a (andmed saadud Keskkonnaametilt 04.02.2010)
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korgeks), on ekspertgrupp seisukohal, et teemaplaneeringuga ei kaasne olulist negatiivset
keskkonnamoju, mis kahjustaks Natura 2000 (kavandatavat) Peeterristi loodusala.

Sellegipoolest tuleb tee rajamisega kaasnevat moju Peeterristi Natura varialale hinnata ka
kavandatava tee projekti KMH kéigus, arvestades ala seisukorda projekti koostamise hetkel ning
projektiga tdpsustatavaid tee lahenduse detaile. Projekti kdigus tuleb méiratleda konkreetsemad
leevendavad meetmed, et véltida negatiivset moju Peeterristi Natura varialale.

Tiiendavad kaitstavad objektid

Lisaks kahele eelpoolmainitud objektile asuvad planeeringulahenduse ldheduses veel jargmised
kaitstavad loodusobjektid:

- Olemasolev pohimaantee ja JOhvi idapoolse itimbersdidu sdlme piirkonda (~km 166),
olemasolevast maanteest pohjapoole jddvad III kaitsekategooria liigi pruunikas pesajuur
kasvukohad.

-Johvi linna ja Voka ristmiku vaheline 16igus kulgeb trass paralleelselt Piihajoega selle
vahetus ldheduses ning iiletab seda kaks korda. Uhtlasi ji&b Piihajde piirkonda Johvi 3.
Liiklussdlm. Pithajoe alamjooks (planeeringuga kavandatavast teest modda joge enam kui 4 km
kaugusel) on registreeritud Natura loodusalana.

- Olemasoleva maantee ja Korve-Toila korvalmaantee sdlme piirtkonda (~km 169,3),
olemasolevast maanteest 1dunapoole jaab vadriselupaik nr 103125 (kaitse all Metsaseadusega

-Korve-Toila korvalmaantee solme piirkonda (~169,5-171,5), olemasolevast maanteest
pohja suunas (min kaugus ~80m) jddb ka ulatuslik Piihajoe metsise (II kaitsekategooria)
pusielupaik.

- Planeeritava Vodava-Riigikiila trassi ldhedusse (~km 1,3) jddb fiiksikobjektina kaitstav
Hoovi kiinnapuu, mille 50m raadiusega kaitsetsoon ulatub peaaegu planeeritud teeni.

- Trassi ldhedal asub mitmeid piirkondlikke kaitsealuseid objekte, ulatuslikem neist on
pohimaantee trassist vahetult 1dunas asuv (km 197) Laagna mdisa park.

Loetletud objektidele saab negatiivset moju véltida todtades projekti kdigus vélja sobivad
lahendused ning tdpsustades tingimused ehitustegevuseks.

Tee projekti ning KMH kiigus tuleb tdhelepanu podrata kdigile tee ldhedastele kaitsvatele
loodusobjektidele ja vilja tootada lahendused, mis ei omaks kaitsealustele objektidele negatiivset
moju.

8.5.4 Regionaalne dhukvaliteet ja kliima

Eesti vilisohu kvaliteedi riiklikud strateegilised eesmirgid ndevad ette kasvuhoonegaaside
vihendamise tulevikus®®. Kiesolev plancering ei tegele otseselt liiklusest tulenevate
kasvuhoonegaaside vihendamisega.

32 Kasvuhoonegaaside vihendamise riiklik programm 2003-2012. EV Valitsus.
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Transpordist pdhjustatud emissioonide vdhendamiseks on vajalik rakendada laiemat meetmete
komplekti  (nditeks iihistranspordi siisteemi arendamine ja  propageerimine, inimeste
kditumisharjumuste muutmine jne), mis jddb viljapoole kidesoleva planeeringu ulatust.

Liiklusest tulenev kasvuhoonegaaside hulk soltub kiill liikluse hulgast, aga olulisel mééral ka liikluse
sujuvusest. On moneti vaieldav, kas nduetele vastavate teede planeerimine otseselt aitab kaasa ka
liikklussageduse kasvule, voi kasvab litklussagedus paratamatult ka kehvemates teeoludes. Kindel on
aga see, et planeeringuga kavandatav aitab muuta liiklust sujuvamaks (vilistatakse litklusummikud
ja rohkete aeglustuste ja kiirendustega sdit) ning aitab seeldbi vdhendada kasvuhoonegaaside
emissioont.

Lisaks vOib mérkida, et pikemas perspektiivis tuleb arvesse votta ka sdidukite tehnoloogilist arengut
ja nende emissioone tulevikus. Kuigi liiklussagedus tulevikus kasvab, on sdidukite arengu
tulemusena vOimalus jargmise kahe kiimnendi jooksul siiski vdhendada teedelt lahtuvaid
emissioone.

Ka tee-chituse kidigus eraldub suurel hulgal CO2 emissioone. Ehitusaegse atmosfairiohu
emissioonid on pohjustatud erinevate ehitustoimingute poolt nagu transport, materjalide to6tlemine
ja chitustegevus ise. Viga tldistatud hinnangu kohaselt tekitab 1 km kaherealise tee ehitust paarsada
tonni siisihappegaasi. Samuti on oluline silmas pidada, et elektri kasutamine ehitustegevusel on Eesti
tingimustes suurema mdjuga, kui analoogilistel projektidel mujal Euroopas, kuna enamus Eesti
elektrienergiast toodetakse polevkivist.

Kokkuvotteks voib oelda, et kasvuhoonegaaside kahjuliku mdju puhul on iisna raske mojusid
leevendada. Samas on aga teede rekonstrueerimine ja liiklussagedusele vastavaks viimine vajalik ja
moddapddsmatu tegevus.

Seetottu on oluline edasistes etappides jargida kahte pohimaotet:

* Enne tee rekonstrueerimist (projekti, teostatavusanaliiiisi ja keskkonnamdju hindamise kiigus)
tuleb detailselt analiilisida tee laiendamise vajalikkust ja sellega kaasnevaid mdjusid seoses
kasvuhoonegaaside emissiooniga. Kui tee rekonstrueerimise vajalikkus ei ole sel ajahetkel selgelt
pohjendatud, tuleks kavandatav tegevus edasi liikata kuni selge vajaduse tekkimiseni, et mitte
asjatult pohjustada kasvuhoonegaaside teket.

* Tee ehituse kiigus tuleb hoolega valida kasutatavaid toOmeetodeid, et minimeerida
kasvuhoonegaaside emissiooni ehituse ajal. Vastavad meetmed tuleb tdpsustada tee projekti
keskkonnamdju hindamise kaigus.

8.6 Ehitusaegsed mojud

Planeeringuga kavandatava (tee rekonstrueerimine, vastavusse viimine I klassi maantee nduetega)
realiseerimisel kaasnevad ehitusaegsed mdjud avalduvad kahe suurema valdkonna osas

- Ehitusaegne liikluskorraldus voOib kaasa tuua ebamugavamaid liiklemistingimusi tee
kasutajatele aga ka suuremat moju tee &didres elavatele inimestele (nditeks liikluse
timbersuunamiste tottu).

- Ehitustegevus vOib pohjustada negatiivseid mdjusid nii lmbritsevale looduskeskkonnale
(nditeks tundlikud alad seoses pohjaveetingimuste, pinnavee ja pinnaseveereziimiga,
vaartuslikud taimekooslused, kaitsealused loodusobjektid jms) aga ka inimese elu ja
viibimiskeskkonnale (ehitusaegne miira ja dhusaaste, hdiringud elualadel jms).
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Kéesoleva teemaplaneeringuga ndhakse ette I klassi maantee rajamise voimalikkus, teemaplaneering
ei ole chitustegevuse aluseks. Voimalikke ehitusaegseid mdjusid on arvesse voetud
teemaplaneeringu lahenduse vilja tootamisel (trassivariantide vordluses — Lisa 4).

Ehitusaegsed mojud tuleb tdpsustada vastavalt konkreetsetele projektlahendustele tee kavandamise
edasiste etappide raames. Tee projektide keskkonnamoju hindamise kidigus tuleb ette ndha
leevendavad meetmed echitustegevuse aegse moju leevendamiseks ja olulise negatiivse moju
véltimiseks.

8.7 Ressursikasutus ja jadtmeteke

8.7.1 Ressursikasutus

Tee-chitusel kasutatakse suures koguses pinnast, mineraalset tditematerjali, terast ja betooni. Lisaks
on uute teede rajamiseks alati vaja tdiendavalt maad ning ehitustegevuse kdigus kulutatakse energiat.

Tulenevalt maakonnaplaneeringu tdpsusastmest pole voimalik kdesoleva planeeringuga kavandatava
tee rajamiseks vajaminevaid ressursimahtusid tdpselt méddratleda. Néiteks pinnasetddde mahud
soltuvad olulisel médral tee pikiprofiilist (korgusest) ning lokaalsetest geoloogilistest tingimustest,
mida maakonnaplaneeringu kéigus ei tdpsustata. Olulisemad maksumuse/ressurssi mdjutajad
maakonnaplaneeringu tdpsusastmes on tdiendava maa vajadus, solmede/ristete hulk ning teepikkus.

Killustikalus tuleb kogu tee ulatuses uus teha ning selle maht sdltub tee pikkusest. Killustikest on
| klassi maantee jaoks vaja kasutada tardkivikillustikku. Tardkivikillustikku on vaja ka
hinnanguliselt 1/3 jaoks kogujateedest (rampide osa), kogujateede iilejadnud osa jaoks kolbab
kasutada lubjakivikillustikku. Tardkivikillustik tuleb tdies mahus importida ja on kallim, kui
lubjakivikillustik.

Hinnanguliselt on planeeringulahenduse realiseerimiseks vaja minevad ressursi ja maa vajadused

toodud jérgnevates tabelites.

Tabel 11. Katte materjalide vajadus planeeringu realiseerimisel.

J » h-WNarva mnt

pikkus asfalt Killustik kruusliiv liiv

m mj t mj mj mj
140 352 492 279 726
I kimnt | 44818 997,43 493,57 998,00 664,32 051,60

[ Kl

mnt 8101 | 8019,99| 20049,98| 29 406,63 | 23 330,88 | 50 550,24
172
koguja | 29885 | 26 298,80 | 65 747,00 | 98 620,50 | 78 896,40 137,60
KLT 28050 | 4417,88| 11 044,69 23 562,00 0,00 | 30 855,00
179 449 644 381 979
kokku 734,09 335,23 587,13 891,60 594,44
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J» hvi e m
pikkus asfalt Killustik kruusliiv liiv
m mj t mj mj mj
| kI mnt 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
I Kkl
mnt 8477 | 8392,23| 20980,58| 30 771,51 | 24 413,76 | 52 896,48
koguja 897 789,36| 1973,40| 2960,10| 2368,08| 5166,72
KLT 845 133,09 332,72 709,80 0,00 929,50
kokku 9314,68| 23 286,69| 34441,41| 26 781,84 | 58 992,70
Narva ¢mbers»it (il
pikkus asfalt killustik kruusliiv liiv
m mj t mj mj mj
| kl mnt 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Ikl
mnt 5642 | 5585,58| 13963,95| 20480,46| 16 248,96 | 35 206,08
koguja 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
KLT 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
kokku 5585,58| 13963,95| 20480,46| 16 248,96 | 35 206,08
Narva piiripunkt-vaj al i k maa 500 000 mj
pindlala asfalt killustik kruusliiv liiv
m) mj t mj mj mj
250 120
plats 000 | 27 500,00 | 68 750,00 | 82 500,00 | 60 000,00 000,00
Tabel 12. Tdiendav maavajadus planeeringu realiseerimiseks
Variant/vajalik maa Eramaa Metskonnamaa Riigimaa Kokku
m) m] m] m]
J » h-\Narva trass 1424 408 858 362 806 948 3089 718
J»hvi ¢mber g 109 376 0 99 739 209 115
Vodava-Ri i g (phripuhkaita) 143 300 33 805 32214 209 319
Ri i g Pikipuhka 500 000 0 0 500 000

Vajalik tditepinnas on tdendoliselt voimalik saada olemasoleva (tee)katte alusest, samas selgub see
tapsemalt peale tdiendavate geoloogiliste uuringute ning pikiprofiili valmimist projekti staadiumis.

Lisaks pinnase ja tditeaine kasutamisele kasutatakse teeehituses ka méarkimisvairses koguses terast ja
betooni, et parandada ja ehitada sildu, truupe ning muid tee kasutamiseks vajalikku, nagu piirded ja
litkklusmérgid. Lisaks vajatakse kdoigi materjalide kasutamiseks ning tegelike ehitustodde
labiviimiseks olulises mahus energiat. Jarelikult méngib energiakasutuse minimeerimisel ning sellest
tuleneva negatiivse keskkonnamdju leevendamisel olulist rolli hea ehitustoode planeerimine.

Téiteainete, pinnase ja muu materjali kasutamist tuleb minimeerida ning planeerida hoolikalt. Lisaks
loodusressursside kokkuhoiule vihendab see materjalide laialiveo kulusid, iileliigse materjali teket
ning seega vihendab voi isegi valdib liigsest pinnase kasutusest tekkinud keskkonnamgju.

Ehitustoode teostamise ajal tuleb tdhelepanu poorata ka energiakasutusele, seda on vdimalik
minimeerida ehitustodde hea planeerimisega. Tuleb tagada, et energiakulukaid masinaid ei
kasutataks ebasihtotstarbeliselt.
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8.7.2 Jaiatmeteke

Teede ehitamisel ja rekonstrueerimisel tekib palju jddkmaterjali, mida saab kasutada loodusliku
materjali asendamiseks voi teedeehituses seal, kus nduded materjali kvaliteedile ei ole nii ranged,
kui | Kklassi tee korral. Sellest, kui palju jadkmaterjali tee rajamise kéigus vOimalik dra kasutada,
sOltub suuresti ka loodusressursside kasutamise otstarbekus.

Eeldatavalt on pea enamus teeehituse kédigus tekkivaid jadtmed taaskasutatavad kas sama tee ehitusel
voi muudel objektidel. Kuigi nditeks vanast teekonstruktsioonist iiles voetud killustik ei sobi enam
uude teekonstruktsiooni killustikuks, sobib see alumiste kihtide tditeks voi tehnoloogiliseks
vahekihiks. Kasvupinnas uute trasside alt voi tee laiendamiselt sobib maastikukujunduseks jne.
Seega materjalide mdistliku kasutamise korral on jddtmetekkest tulenev mdju minimeeritud.

Projekti kiigus tipsustatavate leevendavate meetmetega tuleb tagada jddtmete koguse
minimeerimine. Mullatéodel saadavat materjali (vélja kaevatud pinnast) tuleks vdimalusel kasutada
dra tee struktuuride rajamisel (kasutamine téditeainena ja muldkeha ehitamisel). Kui materjali ei ole
voimalik kasutada I klassi maantee rajamisel, tuleb kaaluda selle kasutamist ajutiste teede ja
kohalike teede ehitamisel voi vdimalusel teistes teeprojektides. Materjali, mida ei sobi kasutada
teestruktuurides, tuleks vdimalusel kasutada maastiku kujundamise eesmaérgil ja haljastuses (voi ka
nditeks taastamist vajavate to0stuslike alade, véikepriigilate jms katmisel).

Tee laiendamisel tuleb maksimaalselt dra kasutada olemaoleva tee alust. Eemaldatavaid pinnakatteid
tuleb samuti voimalusel kasutada kohalike teede ehitusel, kus liikluskoormused ja kiirused ning
seega ka teele esitatavad nduded on vidiksemad, voi alternatiivina ajutiste teede rajamisel
ehitustegevuse ajal.

8.8 Edasine seire ja keskkonnakorralduskava

Edasised tegevused keskkonnaaspektide seireks ja seeldbi negatiivse moju véltimiseks saab jagada
regionaalse (voi riikliku) ning kohaliku tasandi vahel, seejuures on jatkutegevustesse vaja kaasata nii
riiklikke organisatsioone kui ka kohalikke omavalitsusi.

Keskkonnakorralduskava tuleb 16plikult koostada ja rakendada kavandatava tegevuse realiseerimise
jargmiste etappide (projekti koostamise ja selle KMH) Kaigus.

Alljargnev tabel toob vilja pohilised soovitatavad sammud edasiste tegevuste jaoks regionaalsel
tasandil.
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Tabel 13. Keskkonnakorralduskava pohimdtted regionaalsel tasandil

Asutus Ulesanded

Keskkonnaamet Keskkonnakaitseliste tegevuste koordineerimine, loodusvéértuste seire
seoses muutustega maakasutuses, majanduslikus arengus ja seoses uute
trasside ning kasvava liiklussagedusega.

Maanteeamet Suurema liiklussagedusega 1dikude ddres tuleks ka edaspidi lébi viia
lilklussageduse, miira ja tolmu seiret, et teha jooksvalt kindlaks
leevendavate meetmete vajadus.

Teedevorgustikku tuleb jatkuvalt arendada, ka véljaspool planeeringuga
kavandatud pohimaanteed (ja Ida ja Narva iimbersdite), et tagada
kaasaegsete nduete tditmine keskkonna ja liiklusohutuse osas ja kogu
teedevorgu sobivus kdigile transpordiliikidele (s.h jalakdijate ja kergliikluse
vajadused).

Tee kavandamise edasistes ectappides tuleks rakendada korgel tasemel
projekteerimist (vottes arvesse kdesolevas KSH-s vélja toodud leevendavate
meetmete vajadust).

Hangete korraldamisel tuleks rakendada nn. Sdéstvate hangete siisteemi,
kus  keskkonnakaalutlused on  osaks  kriteeriumite  siisteemist
hankedokumentatsioonis.

Vajalik on regulaarne teeolude inspektsioon, jélgida tuleb tee katendi ja
teetammi ndlvade seisundit, lohkude, aukude ja erosioonindhtude
ilmnemisel need operatiivselt korvaldada.

Kohalikud Kohalike omavalitsuste sotsiaalses ja fiiiisilises struktuuris toimuvaid

omavalitsused muutusi, mis on pohjustatud pdhimaantee vastavusse viimise poolt I klassi
maantee nduetega, tuleb kisitleda kohalike omavalitsuste arengukavades ja
iildplaneeringutes.

Pikemas perspektiivis on oluline, et kohalikud omavalitsused koostds tee
valdajaga (Maanteeamet) jalgiksid nii tee timbruses elavate kohalike elanike
vajadusi kui ka eraettevotete arengut. Kui selgub, et tee jatkuvalt mojutab
oluliselt elamis- vdi ettevotlustingimusi, tuleks ette ndha tdiendavaid
meetmeid negatiivsete mdjude likvideerimiseks (tdiendavad juurdepéddsud
vOi piirangud/keelud elualade juures voi pohiteest korvale jddvatele
ettevotetele osutavad teeviidad)

Kohalikul tasandil tuleb vajalikud seiremeetmed maéirata projekti keskkonnamdju hindamise
arvestades konkreetseid projekteeritud lahendusi ja lokaalseid olusid.
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LISAD

Lisa 1. Keskkonnamaoju strateegilise hindamise programm
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Lisa 2. Trassivariantide skeem

Antud skeemi|l ndjidatud trassivarianti de p»hj atapisk oo st
v»rdl us. Tuleb m2rkida, et peale tr

trassivarianti de

teemapl aneeringu eskii si vor mi stami se k2aigus ning
teemapl aneeringu | ahendust t2psust at i itatudntipssivariarticdet t u e
detailid t2@ielikult kokku planeeringu | »pplahendusega.
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Lisa 3. Trassivariantide detailsemad joonised

Antud jooniste p»hjal koostati teemaplaneeringu esi me:¢
m2r ki da, et peal det rvagdilwarti ajnt i g-mitegraaplaneetirrgp i eskiisi

vor mi st ami se kaigus ning k a p e a-| teemaptakeeringu lahendadt i k u st
t2@psustati ning seet»ttu ei |l ange |l i sas 3 esitatud

| »ppl ahendusega.
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Lisa 4. Trassivariantide detailne vordlus
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Lisa 5. Votmetegurite kaart
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Lisa 6. KSH aruande avalikustamiselt saadud tagasiside
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